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Cykelturisme taler direkte ind i vigtige dagsordenener som grøn omstilling af turisme, folkesundhed under 

pres, trængsel på vejene samt (visse steder) øget friktion mellem turister og lokale. Der er også gode, kon-

krete grunde til at investere i og samarbejde om cykelturisme i Danmark: Cykelturister lægger ifølge Visit-

Denmark flere penge under deres ophold i Danmark end fx. kystturister, og cykelturisme er sæsonforlæn-

gende – cykelsæsonen går helt fra april til oktober.  

 

Bedre forhold for cykelturister vil samtidig komme borgere i Danmark til gode. Ved at styrke cykelturisme 

som indsatsområde skabes der også nye muligheder for fritidscykling (rekreativ cykling i form af fx dagsture) 

og bedre forhold for cyklister generelt. Endelig vil det understøtte erhvervsudviklingen i landdistrikterne, som 

størstedelen af de danske og de fire EuroVelo-cykelruter (det europæiske netværk af cykelruter) løber igen-

nem.  

 

Mange ejere og pres fra nabolande 

Cykelferieproduktet har mange ejere (stat, kommuner, destinationer, aktører), organiseringen mellem dem er 

svag, og der mangler en samlet plan (strategisk og tværsektoriel). At sætte strøm på at tiltrække flere og nye 

cyklister på de danske cykelruter/EuroVelo-ruterne samt udnytte synergierne mellem pendling, rekreativ cyk-

ling og cykelturisme kræver investeringer og styrket samarbejde blandt i første omgang staten, kommunerne, 

turistorganisationer og transportoperatører.  

 

I Tyskland er cykelturisme big business. Der investeres i og udvikles attraktive cykelruter til den stigende 

gruppe af tyske cykelturister, som med penge på lommen ønsker at opleve deres land på to hjul i kortere el-

ler længere tid. På de populære tyske ruter er antallet af cyklister typisk 20 gange højere end på de mest po-

pulære danske. 

 

Stigende krav fra internationale cykelturister og øget konkurrence fra vores nabolande stiller også stadig 

større krav til investering i og koordinering af cykelturismen i Danmark. Faktum er, at der investeres væsent-

ligt mindre fra statslig side i cykling i Danmark end fx i Holland og den belgiske delstat Flandern.  

 

Forløsning af potentialet 

Cykelturister bruger i gennemsnit 1.000 kr. per døgn under deres ophold i Danmark (bl.a. på lokale madople-

velser, overnatning, shopping og seværdigheder) og bruger flere penge end kystturister. Det rekreative 
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cykelnet i Danmark indeholder særdeles gode muligheder for at få flere cykelturister og fritidscyklister op på 

cyklen. Nettet, der er rullet ud fra 2024, giver med sin knudepunktsopbygning større frihed og fleksibilitet end 

de traditionelle cykelruter, der har et fast defineret forløb. Også de nationale cykelruter og EuroVelo-ruterne 

har et stort, uforløst potentiale for at tiltrække nye og flere cyklister.  

 

God infrastruktur udgør rygraden i enhver stærk cykeldestination eller langtursrute – velskiltede cykelveje 

med god belægning, der på sikker vis leder til attraktive oplevelser, er forudsætningen for at udvikle cykeltur-

ismen. Samtidig skal ydelser formidles i digitale og trykte kortmaterialer, der er let tilgængelige for både dan-

ske og udenlandske turister. 

 

Service er ligeledes et afgørende indsatsområde. Efterspørgslen på cykelvenlig overnatning og cykelmed-

tagning i offentlig transport er stigende, lige som cykelturister i dag stiller store krav til kvaliteten af services 

som cykeludlejning, bagageopbevaring og cykelparkering. Det er behov, som erhvervene nok skal tilpasse 

sig og levere på, når nye markedsmuligheder banker på. 

 

 

• Samarbejde og synergi: Det er i første omgang stat og kommuner, der skal samarbejde og inve-

stere i en fælles indsats for at sikre de højklasse cykelturismeprodukter, der kan tiltrække flere og 

nye cyklister på cykelruter i Danmark samt kan udnytte synergierne mellem pendling, rekreativ cyk-

ling og cykelturisme 

• Videnscenter: Koordinering og kompetence-opbygning skal sikres i form af et nyt center, der tvær-

sektorielt binder aktører, viden og kompetencer sammen, gennemfører relevante analyser og sikrer 

ny viden – fx om cykelturisme som en arbejdsplads- og omsætningsskabende vækstmotor  

• Velskiltede og velholdte cykelveje: God infrastruktur danner grundlaget for cykelturismen, og stat 

og kommuner har en vigtig opgave i at sørge for velskiltede og velholdte cykelveje, der er trygge at 

køre på 

• Fælles skiltestandard: Indførsel af en national og entydig skiltestandard i stedet for en lang række 

kommunale variationer 

• Markedsføring: Cykling skal markedsføres som en top-ferieaktivitet i Danmark, og alle cykelturis-

meprodukter skal være lettilgængelige – også for udenlandske turister. Fx bør alle ruter formidles i et 

opdateret kortmateriale i digital og trykt form på relevante sprog 

• Cykelbroer: Alle nye broer skal inkludere cykelinfrastruktur for cykelturister, fritidscykler og pendlere 

for at understøtte grøn og bæredygtig mobilitet – det gælder for eksempel en fast forbindelse mellem 

Als og Sydfyn 

• Den grønne trepart: Den grønne trepart skal udnyttes som vej til at sikre rekreative cyklister (fritids-

cyklister) bedre adgang til Danmarks grønne områder. 

 

Vedtaget af Cyklistforbundets hovedbestyrelse, 2. september 2025 

 

 

TAL OG VIDEN 

• I 2022 var der 2,6 mio. cykelturister i Danmark, heraf 1,5 mio. udenlandske; en cykelturist har et 

gennemsnitligt døgnforbrug på 1.000 kr. – og dermed større end kystturisterne; 41% af 
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cykelturisterne kommer fra Tyskland  

Cykelturisterne i Danmark i 2022, Visitdenmark, 2023 

• Der er stigende efterspørgsel efter aktive og klimavenlige ferier  

Bæredygtighed til hverdag og på ferien, Dansk Kyst- og Naturturisme, 2021 

• Borgere og besøgende på cykel er godt for flere bundlinjer 

Danmarks rekreative cykelnet, Dansk Kyst- og Naturturisme/Dansk Cykelturisme, 2024 

• Tiden er moden til at formalisere cykelferie-indsatsen i et kompetence- og formidlingscenter for 

rekreativ cykling og cykelturisme i Danmark, der kan fungere som central udviklingsaktør 

Danmark som cykelferieland: Visioner, udfordringer og løsninger, Dansk Cykelturisme 2025 

• Status på cykelturisme i Danmark og potentiale for udvikling i fremtiden 

Cykelturisme i vækst, årsrapport Ekspertgruppen for Cykelturisme, 2019 

• Der investeres væsentligt mindre fra statslig side i cykling i Danmark end i Holland og Flandern  

Flanders Challenges the Netherlands to Become Europe’s Top Cycling Region, ECF 2025  

• Cykelturisme er ’Big Business’ i Tyskland  

Cykelturisme i Tyskland, Vejdirektoratet, 2023 

• Livskvalitet, erhvervsudvikling, bæredygtig mobilitet, folkesundhed og et stærkere Europa - fem 

stærke grunde til at investere i cykelturisme 

Radtourismus im Fahradland, ADCF, 2025 

• Friluftsrådet ser frem til realiseringen af Den Grønne Trepart 

friluftsraadet.dk, 2024 

 

https://www.visitdenmark.dk/sites/visitdenmark.com/files/2023-11/Cykelturisterne%20i%20Danmark%20-%202022.pdf
https://www.kystognaturturisme.dk/dansk-kyst-og-naturturisme/nyheder/baeredygtighedsrapport
file:///C:/Users/trine/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.Outlook/9VLI82OO/kystognaturturisme.dk/sites/kystognaturturisme.com/files/2024-09/Danmarks%20rekreative%20cykelnet_26092024.pdf
https://cykelturisme.dk/danmark-som-cykelferieland-visioner-udfordringer-og-loesninger/
https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2022-03/Cykelturismen%20i%20v%C3%A6kst_%C3%85rsrapport2019.pdf
https://ecf.com/en/news/flanders-cycling-challenge-netherlands-europe-top-region/
https://www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-03/Cykelturisme%20i%20Tyskland_endelig_webtilg%C3%A6ngelig.pdf
https://www.adfc.de/artikel/radtourismus-im-fahrradland-plus
https://friluftsraadet.dk/aktuelt/friluftsraadet-ser-frem-til-realiseringen-groenne-trepart

