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Verdens bedste cykelby - igen

Visionspapir fra Cyklistforbundet i Kabenhavn

CYKELGADE
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Kgbenhavns Cykelstrategi Fra god til verdens bedste 2011-2025 er nu udlgbet og nye
strategiprocesser saettes i gang. En ny samlet mobilitetsstrategi forventes behandleti 2027.
Cyklistforbundet i Kgbenhavn giver i dette visionspapir sine inputs til
Borgerrepraesentationens, de politiske udvalgs og lokaludvalgenes arbejde.
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En by med plads til alle

En attraktiv by for kebenhavnere, pendlere og besggende er en sikker by uden stgj og larm. En
skarp og modig cykelpolitik er en central brik i den udvikling. Cyklerne er ikke et mali sig selv,
men et effektivt middel til at skabe en bedre by at leve i med plads til mangfoldighed og
udvikling, med bedre plads til begranning, mindre larm, renere luft og sundere borgere.
Samfundet tjener 8,39 kr. for hver kilometer du cykler frem for at tage bilen (2023).

Kgbenhavns cykelkultur og cykelinfrastruktur er verdenskendt, og mange af verdens storbyer
har draget inspiration fra os. | de seneste ar, har dette billede endret sig, og Kebenhavn bliver
overhalet indenom af mere ambitigse storbyer som Amsterdam og Paris. Kesbenhavns
Kommune skal turde vaelge cyklen over andre former for transport. Modige, ambitigse
politikere er grunden til, at vi har Straget, Dronning Louises Bro, og livlige bytorv der ikke
fungerer som parkeringspladser. Noget som ingen, heller ikke bilister, gnsker vi skal vende
tilbage til. Hvis planlaegningen gares intelligent og med god kommunikation, kan man
reducere noget af den modstand, som forandringer altid vil afstedkomme.

Viskal op i gear og haeve ambitionsniveauet. Med dette visionspapir vil vi i Cyklistforbundet i
Kgbenhavn give vores konkrete bud pa, hvordan vi igen kan blive verdens bedste cykelby.



Den bekymrende udvikling

Vi har de seneste 20 ar taget for givet, at Kgbenhavn er en cykelby uden helt at udvikle
cykelpolitikken i takt med samfundsudviklingen og den teknologiske udvikling. Resultatet er
utryghed og en kamp internt imellem cyklistgrupper, en kamp imellem fodgaengere og
cyklister og en kamp imellem bilister og cyklister. Mange eeldre tar slet ikke begive sig ud pa de
pakkede cykelstier og tager bussen, metroen eller bilen i stedet.

Vi har faet kassecykler, hurtige el-cykler, budcykler og madbude péa scootere pa cykelstierne.
Siden begyndelsen af 2020’erne er antallet af ladcykler steget med ca. 33 %. Vi har faet
mange flere cyklister -ja, fordi vi bliver flere Ksbenhavnere. Men vi har ogsa faet flere biler. |
2025 var der 139.200 privatejede biler i Ksbenhavn, herunder ogsa leasede biler. Over en tiarig
periode er antallet af private biler i Kgbenhavn steget med 23 %, mens indbyggertallet kun er
steget med 15 %. Bilerne fylder altsd mere og mere i bybilledet. Der er i samme periode
kommet 56% flere delebiler. Over en 10-arig periode har bilens andel af ture veeret faldende,
andelen for gang og kollektiv transport stigende, mens cyklens andel har ligget nogenlunde
stabilt over kommunens mal pa minimum 25 %. Men andelen af unge i Ksbenhavn som cykler
til arbejde og uddannelse er desveerre faldende.

Kgbenhavns Kommune investerer i mange trafikprojekter, som har til formal at reducere
biltrafikken og fremme cyklisme og offentlig transport. Mange af dem er en keempe succes
som fx Bryggebroen og Dybbglsbro.

Mange steder | byen bliver biltrafik og parkering dog stadigveek prioriteret over cyklisterne.
Cyklisterne mangler plads, bliver ledt ad omveje, og er alt for ofte fanget i ventetid pga.
biltrafikkens ekstreme pladsbehov. Det resulterer i, at bade cyklister og bilister bryder
feerdselsloven, fordi politikere ikke tgr tage de ngdvendige beslutninger.

Andre lgsninger, som fx ved opsaetning af baenke i stedet for parkeringspladser i Indre By, kan
veere svaere at kommunikere. Cyklister oplever desvaerre ogsa ofte, at vedligeholdelsen af
belaegningen halter og at kvaliteten af nye cykelstier ikke eri orden.

Med al respekt for den meget store faglighed i Kommunens forvaltninger gnsker vi en stgrre
grad af brugerinddragelse i planlaegningen af trafikken. Hermed kan man maske ogsa undga
nogle af de korrigerende foranstaltninger, som ofte ma foretages efterfalgende som fx krydset
ved Dybbglsbro/Dybbglgade. Det kan forhabentlig ogsa forebygge noget af den ufrugtbare
raben imellem de forskellige trafikantgrupper og politikerne.



Udgangspunkt for mobilitetspolitikken

Vived meget om hvad der virker. Supercykelstierne er et godt eksempel. Hvis man gger
fremkommelighed, tryghed og sikkerhed, far man flere til at cykle. Mange flere. Pa
supercykelstierne er der 56 % flere cyklister et ar efter i forhold til far cykelstien blev bygget.
40% af de nye cyklister tog far bilen. Genveje i byen virker. Grgnne bglger virker.
Cykelmedtagning i tog virker.

Hvis vi far reduceret bilpendling ind i byen og far flyttet hovedparten af de korte bilture, som
foretages pa grund af utryghed eller bekvemmelighed over pa cyklen, vil der veere mere plads
til alle. Det vil veere en by for de mennesker som bor her og en by for alle vores mange gaester.
Bade de kgrende og parkerede biler fylder meget i byrummet. 49% af arealet mellem byens
huse er vejbane. Der kan vaere 10 cykler parkeret pa en bilparkeringsplads.

Udgangspunktet for trafikplanleegningen bar veere:

e Tryghed og sikkerhed for fodgeengere og alle slags cyklister

o ge fremkommelighed for cyklister

e Genveje for cyklister og omveje for bilister

e @get fokus pa decentral cykelparkering sa teet pa destinationer som muligt

Fordeling imellem trafikgrupper

Treengslen pa vejene er en udfordring for samfundet, for virksomhederne og for den enkelte
borger. Der skal sikres god fremkommelighed for udrykningskaretajer og den person- og
arbejdsrelaterede transport, der kun kan foretages i bil. Bilen er naturligvis ngdvendig i visse
situationer: handvaerkertransport, til varetransport, for handikappede, for gangbesvaerede, nar
der skal handles stgrre ting etc. Men vi skal ggre det attraktivt at varer, tjenester og
persontransport, hvor det er muligt, flyttes fra bil til cykel.

| 2025 blev 28 % af alle ture i Kebenhavns Kommune foretaget pa cykel, 25 % blev tilbagelagt
til fods, 21 % foregik med kollektiv transport og 26 % i bil. Sammenlighet med 2024 er
turandelen i bil faldet med 3%, turandelen for cykler faldet med 1%, mens turandelen for gang
og med kollektiv transport begge er steget med 2%. 43 % af turene til arbejde og uddannelse
blev foretaget pa cykeli 2025 mod 46 % i 2024.

Cyklen skal vaere det naturlige og lette valg. Huvis vi far flyttet flere over pa cyklen og reducerer
bilindpendlingen med roadpricing og tog/cykelkombinationer, er der mere plads til alle. En god



og effektiv offentlig transport som flytter trafik veek fra bilerne, vil gagre plads til endnu flere
grgnne tiltag og forbedringer for de blade trafikanter.

Dele- og udlejningscykler er et fleksibelt supplement til privatejede cykler, hvis fx cyklen er til
reparation, eller som transport til og fra stationen. Delecykler er ogsa populeere blandt byens
turister og expats. Men der er behov for at arbejde videre med parkeringszoner og regulering af
omradet, sa delecyklerne ikke henstar til gene og fare.

Tilstreekkelig og sikker cykelparkering ved stationerne er en ngdvendighed, hvis vi skal fremme
kombinationen af cykel og tog/metro. Vi skal bl.a. tage ved leere af de mislykkede forsgg ved
metrostationerne og fx arbejde mere med overdaekning.

Hvis det bliver trygt at cykle i skole og til fritidsaktiviteter, vil flere bgrn kunne cykle. Med
ganske fa eendringer vil cyklen i de fleste tilfeelde vaere det hurtigste valg. Det kraever blot
fokus pa genveje i byen, flere tilladelser til at kere imod ensretning m.v. Et fremragende
eksempel pa en genvej er Bryggebroen, hvor 20.000 hver dag skyder genvej over havnen.

Konkrete forslag:

- Heevambitionsniveauet for andel af cyklede ture fra 25% til 40%
- Heev ambitionsniveauet for andel af cyklede ture til studie/arbejde fra 50% til 65%
- Flere genveje over havn, bane og sgerne
o Bl.a. bro over Sortedams Sg i forleengelse af Gothersgade
- Fleretilladelser til at kare imod ensretninger
- Cykelparkering i verdensklasse ved stationerne
o Seerligt Hovedbanegarden, Ngrreport, Dybbalsbro og metrostationerne treenger
- Mere let varetransport over pa “cykler”
- Faste parkeringszoner for delecykler
- Bedre afskeermning og bredere rabatter mellem cykelsti og kerebane pa de store
indfaldsveje, som er plaget af stgj og forurening

Tryghed

Mange finder det utrygt at cykle pa grund af biler, traengsel pa cykelstierne, hurtige elcykler og
endnu hurtigere maend i lycra, knallertbude m.v. Mange foreeldre er utrygge ved at sende deres
barn ud pa cyklen til skole eller fritidsaktiviteter. Trafikkultur hvor cyklister og bilister bruger
mobiltelefon i farten eller ikke kan hgre pa grund af haretelefoner ager utrygheden. Vi skal
have en gget fokus pa, at trafikanterne udviser hensyn og tolerance til hinanden.



Borgerrepraesentationen vedtog i 2017 en ambitigs vision om, atingen matte blive dreebt eller
komme alvorligt til skade i trafikken. Trods mange initiativer er antallet af dreebte og alvorligt
tilskadekomne ikke reduceret siden 2017. Andelen af cyklister og fodgeengere som kommer til
skade er stigende, mens det er blevet mere sikkert at veere bilist.

Vived fra andre byer, at en generel hastighedssaenkning til 30 km/t seenker ulykkesfrekvensen
og alvorligheden af ulykker. Dette uden at det vaesentligt seenker bilernes fremkommelighed
og gennemsnitshastighed.

Pa hovedcykelstierne med mange forskellige cyklisttyper er der brug for bredere cykelstier
jeevn beleegning fra kant til kant og kortere rgdtid for at undga ophobning i kryds, hvor mange
utrygge situationer opstar. Selv om det i nylige teellinger viser, at det kun er 3-4 % af cyklerne
pa hovedcykelstier som er andet end tohjulede cykler, er der nogle steder brug for forsgg med
en opdeling af cyklistgrupperne eller flytte nogle grupper ud pa vejbanen. Der bgr etableres
mange flere reelle cykelgader, hvor man har leert af fejltagelserne og eendret reglerne, sa det er
bilerne som er geester.

Investeringerne skal naturligvis falges op af en labende vedligeholdelse, hvor cykelomradet
mange steder fremstar som underprioriteret.

Kgbenhavns Kommune ligger nr. 53 pa listen over de kommuner, som har mest
cykelundervisning pa skolerne. Det er ikke godt nok. Cyklistforbundet i Kgbenhavn vil meget
gerne bidrage til en gget cykelindsats i skoler og bgrneinstitutioner. En fortsat fokus pa sikre
skoleveje er ngdvendig, ligesom cykelundervisning af bgrn skal opprioriteres.

Konkrete forslag:

e Generel hastighedsbegraensning pa 30 km/t med undtagelser pa regionale veje mv.
e 100 nye cykelgaderinden 2037 - 10 om aret.
e Flere tryghedszoner ved skolerne
e Alle bgrnehaver og skoler skal nudges til at ggre alle elever til gode cyklister gennem
cykelleg, Skolecykel Venner
o Cyklistprave pa mellemtrinet og cykellegekorps pa alle skoler
e Fortsatte kampagner for en god cykelkultur
e Forsteerket indsats mod cykeltyveri
e Knallertbudene og de hurtigste el-cykler skal veek fra cykelstierne og ud pa vejen
e Forbyd el-delecykler
e Bedre afstribning som kanaliserer cykelstramme
e Rabatter som adskiller parkering og cykelsti
e Flere busperroner



e God belaegning og farbare cykelstier i hele bredden (fjern nedlgbsriste, ramper, skarpe
kantsten, skilte)

e Reducer gadeparkering pa cyklernes hovedstrag

e Flere overgange med krydsningsheller for cykler og fodgeengere

e Faerre megakryds, som har mange ulykker og skreemmer bgrnecyklister vaek

e Stop med at lede cykelruterigennem parkeringspladser (Fx H.C. Andersens Boulevard
og Vester Farimagsgade)

e Udfasning af afkortede cykelstier med delt hgjresvingsbane

e Plads til cykelstier pa travle gader med bustrafik — f.eks. ensretning af dele af
Kingosgade og Vesterfeelledvej for at skabe plads til cykelstier

Fremkommelighed

Jdget fremkommelighed for cyklister vil hjeelpe flere til at veelge cyklen i hverdagen. | langt de
fleste tilfeelde vil det kunne gares uden gene for andre trafikantgrupper — der vil endda skabes
mere plads, nar flere veelger cyklen til. Byens genveje og cykelstier i eget tracé er en keempe
succes.

Det skal veere dejligt at cykle, hvis vi skal have gget cykeltrafikken. Det kraever at komforten er i
orden. Op- og nedkarsler skal veere behagelige ved krydsning af veje, ingen skarpe kanter,
ingen eller slebne brosten i kanten m.v. Det ma ogsa gerne veaere leekkert at cykle. Elementer
som fodhvilere, cykelteellere og "tak fordi du cykler” skilte bidrager til, at man fgler sig
prioriteret.

Konkrete forslag:

e Grgnne bglger for cyklister pa hovedfeerdselsarer

e Ingen kryds hvor cyklister skal vente pa fangeger og dermed ofte holde for to rade lys
(som fx ved Chr. Mgllers Plads)

e Flere tilladelser til hgjresving ved radt

e Flere genveje

e Feerre lysregulerede kryds med begraenset granttid for cyklisterne

e Tilladelse til at matte cykle ligeud i overliggeren pa T-kryds dog med vigepligt

e Flere "gennemfarte cykelstier” ved krydsning af mindre veje (som fx krydsningen af den
grenne cykelrute ved Hillergdgade)

e Koordinering og bedre retablering af belaegning efter opgravninger



e Forsgg med alternative l@sninger, som holleenderkryds eller sensoraktiveret oplyst
cykelsymbol pa cykelfeltet
e Systematisk indsats for at méale og reducere forsinkelse pa travle cykelruter

Omprioritering af byrummene

Planleegning af nye bydele skal ske ud fra en helhedsplan, hvor trafik er centralt og med
prioritering af de blgde trafikanter.

Vejbaner og bilparkering fylder i dag 58% af arealet mellem boligerne. Det er ALT for meget.
Der skal ske en stgrre omlaegning af bilparkeringspladser i gadeplan til cykelparkeringspladser

37.784 boliger, svarende til ca. 10 % af boligmassen i Kgbenhavns Kommune er steerkt
stgjbelastede. 48% af boligerne er stgjbelastede. Luftforureningen og CO2 belastningen er
heldigvis for nedadgaende som falge at indfgrsel af el-busser og -biler.

Parkering af biler skal sa vidt muligt veek fra overfladen, sa der bliver mere plads til mennesker,
begranning, leg, fodgeengere og cyklister. Nye bydele som fx Jernbanebyen, Refshalegen,
Klgverbyen og Lynetteholmen skal planleegges med mennesket og naturen i centrum. Genveje
over bane og vand skal gare det mere attraktivt at tage cykler eller ga. Trafikaer hvor biler skal
ud og ind samme vej, men hvor gdende og cyklister kan krydse, bar indarbejdes i
planleegningen.

Omprioritering af eksisterende byrum vil altid skabe debat og kritik. Det skal derfor ske ved
reel borgerinddragelse og nogle gange med brug af midlertidige sendringer som evalueres
efter lidt tid, som fx lukningen af starten af Vesterbrogade for gennemkgrende biltrafik. Der
skal i planleegningen veere fokus pa midlertidighed hvor koncepter forsgges over 3,6,12 mdr.
med grundige for-/eftermalinger.

Konkrete forslag:

e Tunneller eller broer over banen ved Jernbanebyen.

e Gang/Cykelbroer fra Lynetteholm til Nordhavn

e Cykelbro over sgerne og evt. pa sgerne

e 30.000 nye cykelparkeringspladser til almindelige cykler

e 4.000 nye cykelparkeringspladser til ladcykler herunder ladcykelhuse med overvagning
e Stgatte til boligforeninger, som vil etablere sikker ladcykelparkering



Regional samtaenkning

Bilpendlingen og den offentlige transport er en regional problematik som kalder pa regionale
lasninger. Det samme geelder for cyklismen. Mange cyklister pendler pa tveers af
kommunegraenserne og oplever forskellige kommunale tilgange til fx snerydning og skiltning.
Supercykelstierne er et eksempel pa god regional samtaekning. Brugerne af supercykelstierne
cykler i gennemsnit 12 km hver vej. Der er behov for at fastholde mange af de gode intentioner
pa trafikomradet i Region Hovedstadens udviklingsstrategi fra 2024. Efter at den regionale
stotte til supercykelstierne er trukket, er der brug for at staten traeeder ind som medfinansiar.
Der er behov for at se pa, om det regionale og tveerkommunale samarbejde varetages bedst af
KKR Hovedstaden og Det Nationale Cykelrad, eller om der er behov for andre strukturer eller
mekanismer.

Konkrete forslag:

e Roadpricing omkring Kabenhavn

e Permanent statslig medfinansiering af supercykelstier
o (Ige kapacitet (og kvalitet) af cykelmedtagning i S-tog

e Bedre og stagrre cykelparkeringskapacitet ved stationer
e Bedre samarbejde omkring skiltning af cykelruter

Planleegning til fremtiden

Den teknologiske udvikling pa cykel- og bilomradet vil fortseette i hgj hastighed. Selvkgrende
biler og taxaer ligger lige for. Og méaske flere kabinescootere. Mere varetransport og
handveerkertransport vil blive flyttet fra lastbiler og varevogne til mindre og mere fleksible
lasninger. Politisk skal vi veere pa forkant og modige til at mgde fremtiden.

Kgbenhavn star over for nogle store byudviklingsprojekter med Refshalegen og Lynetteholm
som de starste. Det skal veere med ambitionen om, at det bliver cyklende bydele. Det kreever,
at der er de rette forbindelser og det rette antal. Her kan der ogsa gares forsgg med opdelte
cykelbaner pa hovedstierne. Der skal kigges pa cykelparkeringsnormer, parkeringsnormer,
delebilordninger og maske emissionsfri zoner. Det er vigtigt allerede nu, at fa afsggt hvor
lovgivningen eventuelt star i vejen med henblik pa at fa foretaget de ngdvendige
lovgivningsmaessige justeringer.



Der kan ggres andre visionaere forsgg. Kan man fx bevare Bispeengbuen som en overdeekket
cykelsti / cykelparkering og lave lignende overdaekninger og tunneller i resten af byen — ikke
kun under/over havnen?

For mange er cyklen det naturlige og letteste valg, men markedsfaring og skiltning, ogsa pa
vejbanen, har en stor betydning. Det skaber ”"cykelgleede” nar man fgler sig prioriteret, selvom
fodhvilere isoleret set kan synes som spild af penge.

Konkrete forslag:

¢ Flere eksperimenter med grundige efterevalueringer og borgerinddragelse

o Rette cykeltunneller eller broforbindelser over havnen

e Parkeringszoner for delecykler

e Flere delebiler

e Udnyt en eventuel hgjbane pa Lynetteholm til en hgjklasset cykelsti

¢ Kommende metrolinjer skal indtaenke cykelmedtagningsordninger som fx S-togenes
¢ Initiver for cykelfremme af nye udenlandske tilflyttere

e Bedre skiltning og bemaling pa veje og stier

e Initiativer for cykelfremme for bgrn og unge i udsatte omrader
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