Input til Aftale om Grgn Mobilitet

Nye cykelstier ud og ind af de 28 mest traengselsramte byer uden for Kebenhavn
samt langs statsvejene og en fortsat udbygning af Supercykelstinettet i hoved-
stadsomradet vil styrke danskernes mobilitet markant og fjerne en stor del af
traengslen pa vejene. Cyklistforbundet prasenterer ni forslag, der vil veere en
gamechanger i gren mobilitet, samt en finansieringsplan.

Cykling har gennem generationer gjort en staerk forskel for vores liv og hverdag, vores
sundhed, vores miljg og vores byer. Den staerke danske cykelkultur og dens betydning
for det gode hverdagsliv er et resultat af vores personlige valg og gode, politiske priorite-
ringer.

Den udvikling skal fastholdes og forsteerkes. For det er mere ngdvendigt end nogensinde
for, at flere veelger cyklen: Mens feerre og faerre danskere cykler, der flere og flere for tid-
ligt pa grund af inaktiv livsstil. Vores veje i og omkring byerne er ved at sande til i kger og
traengsel. Vores verden er truet af massive, globale klimaudfordringer.

Aftalen om Grgn Mobilitet skal derfor veere et visionzert og helhedsorienteret styringsred-
skab frem mod 2030, der teenker udviklingen af det danske transportsystem — herunder
cykelinfrastrukturen - teet ind i klima-, sundheds-, byudviklings-, veekst- og bgrne- og ung-
domspolitikken i Danmark.

De kommende ars transportpolitik bar i langt hajere grad end i dag fokusere pa at ggre
cyklen til et attraktivt og ligevaerdigt alternativ til bilen i hverdagens transport samt pa at
fokusere pa sammenhange og skift mellem de forskellige transportformer. Det skal ske i
erkendelse af, at fremtidens rejse fra A til B ikke vil vaere en rejse med samme transport-
middel, men en rejse, der bestar af forskellige transportmidler athaengig af, hvad der er
mest effektivt og beeredygtigt pa den givne streekning; Cykel-tog-gang, bil-bus-cykel,
gang-tog-cykel. Kombinationsmulighederne er uendelige.

Cyklen kan med den rette planlaegning — herunder parkeringsforhold — blive en afggrende
faktor henimod et langt mere baeredygtigt rejsemgnster. Vi mangler blot savel den fysiske
som elektroniske infrastruktur til at understgtte sddan en udvikling. Det siger sig selv, at
ny teknologi — og udviklingen af denne — spiller en central rolle. Men det gor ny viden
ogsa. Som samfund har vi i den grad brug for den strategiske og tvaergdende viden, som
kan bidrage til at gare cykling til det oplagte valg i hverdagen for flere. Individuelle og
samfundsmaessige gevinster ved cykling er veldokumenterede — s& hvorfor er der ikke
langt flere, der veelger cyklen.

Samtidig ber der gares op med tankegangen om, at cykelinfrastruktur alene er et kommu-
nalt ansvar. Med el-cykler, speed pedelecs og sa videre har vi at ggre med cykler, hvis
radius er en del stagrre end pa en traditionel cykel. Det er cykler, der laegger op til at
(el)cykelpendle leengere, end vi er vant til i dag, og dermed ogsa oftere pa tvaers af kom-
munegraenserne. Med andre ord: Supercykelstier. Det samme gar sig geeldende i forhold
til de enorme udfordringer, der er med manglen pa tilstraekkelig og sikker cykelparkering
ved togstationer, stoppesteder og p-anleeg. Ogsé her skal det i langt hgjere grad ses som
et feelles ansvar.
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Investeringen i aktiv transport — cykling og gang — er om noget sunde og fornuftige sam-
fundsgkonomiske investeringer. Ikke mindst, nar barn og unge tidligt far indarbejdet
sunde og aktive transportvaner.

Forslag til gennemforelse
Cyklistforbundet anbefaler derfor, at falgende forslag tages med i Aftale om Grgn Mobili-

tet:

Omkring 28 byer uden for Kebenhavn sikres der pa baggrund af kortleegning og
udbygning/sammenkaedning af allerede eksisterende cykelinfrastruktur og i en
radius 12-15 km et net af (super)cykelstiforbindelser med hgj komfort fra oplandet
og ind til byernes kerner i alle kompasretninger (i alt 1.000 km. ny cykelsti)

Stort set alle statsveje i Danmark opgraderes med adskilt cykelsti (i alt 1.275 km
ny cykelsti)

Der sikres pa baggrund af en detaljeret gennemgang tilstraekkelig tryg og sikker
cykelparkering ved samtlige trafikknudepunkter og andre relevante steder

Udbygningen af Supercykelstinettet i hovedstadsomradet fortsaettes.

Derudover anbefaler Cyklistforbundet, at falgende implementeres:

| forbindelse med alle fremtidige stgrre statslige og kommunale infrastrukturpro-
jekter paleegges bygherre at udarbejde en cykelredeggrelse som en del af det

indledende planarbejde saledes, at det ved ethvert nyt infrastrukturprojekt afsg-
ges, om det er relevant at anleegge ny/udbygge eksisterende cykelinfrastruktur

Der &bnes op for gkonomiske incitamenter for cykelpendlere. Arbejdsgiverne skal
kunne belgnne medarbejderens baeredygtige og sunde transportvalg uden skat-
temaessige konsekvenser for medarbejderen. Der kan hentes inspiration fra Bel-
gien, Irland og flere andre EU-lande

| forbindelse med tildelinger fra statslige cykelpuljer til kommunerne kan der i
langt hgjere grad stilles krav om effektuering samt fremdrift i tvaerkommunale
samarbejder

Der indarbejdes mulighed for differentieret kommunal medfinansiering afhaengig
af den enkelte kommunes gkonomi/saerlige forhold, projektets karakter og even-
tuel naturlig sammenhaeng med anden — statslig — cykelinfrastruktur

Der sikres ikke mindst pa cykelomradet rum til tvaergaende projekter fx de ned-
vendige forsknings- og vidensopsamlingsprojekter (herunder et cykelvidenscen-
ter), kampagner, innovationsprojekter, teknologiudvikling og lignende og altsa
ikke kun til 'ny asfalt’.

Gkonomi

Cyklistforbundet foreslar, at der frem mod 2030 afsaettes 10% af den forventede samlede
statslige investeringsramme i gran mobilitet, og at der herudover tilleegges kommunal
medfinansiering.
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