Heringssvar fra Forum for klima, traengsel og sundhed i Kgbenhavn vedrgrende
Miljgkonsekvensrapporten for etablering af Lynetteholm

Dette hgringssvar er indsendt pa vegne af falgende medlemmer af Forum for klima, traengsel og
sundhed i Kgbenhavn: Miljgpunkt Ngrrebro, Miljgpunkt Amager, Miljgpunkt Indre By &
Christianshavn, Cyklistforbundet Kebenhavn, Rddet for grgn omstilling, By-og Pendlercykel Fonden og
Delebilfonden LetsGo.

Vi anerkender, at der er brug for udvikling og sikring af hovedstaden, men savner gennemsigtighed i,
hvordan etableringen af Lynetteholmen kan sikre en baeredygtig og klimasikker by, som teenker pa at
forebygge klimapavirkningen, ikke kun lokalt, men ogsa nationalt og globalt.

Grundlzaeggende finder vi, at VVM-processens opdeling i anleegget af Lynetteholm og “naerliggende
projekter” som trafikinfrastruktur, klimasikring, flytning af rensningsanlaeg mm. er uheldig og
muligvis ogsa i strid med EU-direktivet. Opdelingen af VVM kan ggre det meget vanskeligt for
borgere og civilsamfund at overskue de indbyrdes afhaengigheder og samlede konsekvenser af
projektet pa alle tre baeredygtighedsparametre; gkonomisk, socialt og miljgmaessigt.

Vi vil derfor opfordre til, at der foretages realistiske klimaberegninger og gkonomiske overslag pa det
samlede projekt med at anleegge Lynetteholmen, omfartsvej, stormflodssikring, transport af jord,
ressourcer og forurening, herunder vurdere de akkumulerede effekter ift. klima, sundhed og miljg.
Udformningen af Lynetteholmen er iseer teet knyttet sammen med, hvordan trafikafviklingen kan ske
og begraenser dermed de muligheder, der rent faktisk er for at afvikle trafikken i forhold til
overordnede malsaetninger om bl.a. klima og luftforurening. Vi har derfor valgt at supplere vores
hgringssvar med nogle betragtninger om, hvordan Lynetteholmen ogsa i trafikal henseende kan
gores til et baeredygtigt projekt — betragtninger der har betydning for udfgrelsen af Lynetteholm-
projektet.

Trafikal infrastruktur

Som beskrevet i indledningen mener vi ikke det er rimeligt at se bort fra den trafikale infrastruktur —
trafikinfrastrukturen er en del af Lynetteholmen og dens konsekvenser er en del af projektets
samlede miljgbelastning.

Vej-infrastruktur

Lynetteholmen er designet som en del af Ksbenhavns @stlige ringvejsforbindelse. Der vil derfor veere
omfattende trafikale konsekvenser for hele byen afhaengig af den made som projektet designes pa.
Vi har en raekke principielle overvejelser og indsigelser herimod.

Det samlede projekt inklusive tunnelen langs Amager Strand har en lang raekke problemer, som slet
ikke eller mangelfuldt er adresseret:

o En stor maengde biler, som ikke har Amagermotorvejen som mal, vil belaste vejene pa det
nordlige Amager, som i forvejen er hardt belastede, bl.a. omkring Christmas Mgllers Plads.

o Den manglende kapacitet pa Lyngbyvejen vil fgre til en stor mangde sivetrafik pa @sterbro
og de nordlige forstzeder.

o Den manglende kapacitet i Nordhavnsvej, Nordhavnstunnelen og dens viderefgrsel til
Lynetteholmen vil ligeledes fgre til stor sivetrafik pa @sterbro.



o Omlaegningen af trafikken under og efter projektets gennemfgrelse kan potentielt forringe
sikkerheden for de blgde trafikanter, isaer pa @sterbro og Amager/Christianshavn.

Medmindre disse problemer adresseres og Igses pa tilfredsstillende vis, uden at det medfgrer mere
biltrafik i Ksbenhavn, vil vi foresla at Lynetteholmen ikke bruges til gennemkgrsel for biler. Der skal
dog stadig veere til- og frakgrselsmuligheder bade fra syd og fra nord.

Vi foreslar at Lynetteholmen planlaegges ud fra princippet om trafikger, som det er fastslaet i
Kommuneplanen. Det vil give mulighed for bade at minimere biltrafikken pa gen og minimere
antallet af biler ved at give gode forhold for delebilsordninger.

At ggre Lynetteholmen til en trafikg vil betyde:

o atder er biladgang til alle adresser pa gen, men at kun bilkgrsel, der har start eller mal pa
Lynetteholmen skal finde sted. Man kan samtidig g@re overfladen pa Lynetteholmen sa godt
som bilfri ved at etablere underjordiske parkeringshuse (som kan vaere det fgrste man
etablerer nar vandet er pumpet ud), hvorfra der er let adgang til boliger og virksomheder pa
gen.

o Overfladetrafikken vil derfor begraense sig til transporter, hvor der er behov for at komme
direkte til gadedgren. Biltrafikken vil kunne forega i ‘'mixed zones’, hvor biltrafikken deler
infrastruktur med gdende og cykler.

o Vejtrafikken over Lynetteholmen (som vi vil foreslad holdes underjordisk) ledes til
parkeringshusene. Bomme ved til- og frakgrsler indstilles saledes at der skal ga mindst en
halv time fra en bil ankommer nordfra til den kan fortsaette sydover og vise versa.

Lynetteholmen skal holdes fri for gennemkgrende trafik ind til tunnelen til Amagermotorvejen er
etableret og de gvrige kapacitetsproblemer er Igst. Hvis man ikke kan lgse problemerne pa en
trafikal og samfundsgkonomisk tilfredsstillende made, bgr tunnelen droppes og pengene bruges til
formal der bedre Igser mobilitetsudfordringerne.

Cykel-infrastruktur

Med overfladen uden ret meget biltrafik vil cyklen veere et oplagt transportmiddel pa
Lynetteholmen. Men hvis cykling ogsa skal vaere attraktivt til og fra Lynetteholmen skal der vaere
hgjklassede cykelruter bade mod Nordhavn og Refshalegen, lige som det bgr overvejes at etablere
en fast direkte cykelforbindelse ind mod Kgbenhavns centrum.

Metro-infrastruktur

Metroen er en vigtig del af Lynetteholm-projektet. Det er imidlertid et problem hvis den ikke taenkes
som en integreret del af Igsningen pa metroens udfordringer i Kgbenhavn og bare bliver udfgrt som
den billigst mulige I@sning.

De udfordringer, som skal adresseres, er den forventede manglende metrokapacitet over
havnesnittet og de teetbefolkede omrader i byen, som har en darlig metrobetjening. En metro fra
@sterport til Lynetteholmen og videre ned over Refshalegen, Nordamager med en afstikker til en ny
station i neerheden af Amagerbrogade/@resundsvej-krydset over Islands Brygge til Kebenhavn H vil
bade Igse metrokapacitetsproblemet og give rigtig mange mennesker pa det centrale Amager en
meget bedre metrobetjening. Den kan med tiden ggres til en ringmetro ved at forbinde Kgbenhavn



H og @sterport med stationer pa Indre Ngrrebro og ved Rigshospitalet, og dermed daekke omrader,
hvor der er stort behov for metrobetjening.

Projektet kan fase-inddeles efter behov, men dog sadan at jordtransporter kan forega under jorden i
den byggede tunnel, dvs. med udgangspunkt i Refshalegen og/eller Lynetteholmen.

Vision: Lynetteholm som 0-emissionszone mod luftforurening og stgj

Kgrslen i forbindelse med etablering af Lynetteholm vil fgre til en vaesentlig belastning af mange
kvarterer i Ksbenhavn med luftforurening og stg@j, som vil give betydelige gener og
sundhedsomkostninger for beboerne. Vi foreslar derfor en 0-emissionszone for Lynetteholm
allerede i etableringsfasen.

Luftforureningen fra dette projekt skal ses i tilleeg til de allerede meget hgje luftforureningsniveauer
i byen og i havneomraderne, som overskrider WHOs graenseveerdier for fx fine partikler og er meget
taet pa at overskride graensevaerdierne for NO2 (DCE). Graenseveaerdien for NO2 pa gadestation H. C.
Andersens Boulevard er formelt overholdt, men der er modellerede overskridelser andet steds pa
vejstraekningen. Det kan ikke afvises, at mere kgrsel med diesellastbiler fgrer til at Danmark
overskrider EU's graensevaerdier for NO2. Det kan undre at miljgkonsekvensrapporten ikke
beskaeftiger sig med denne risiko.

Kgbenhavns ekspertpanel af fgrende luftforureningsforskere har konkluderet, at der ikke er nogen
nedre graense for skadelige luftforurening og at der derfor er betydelige omkostninger fra
luftforurening - selv under de politisk vedtagne graensevaerdier.

https://www.kk.dk/sites/default/files/uploaded-files/ekspertgruppens anbefalinger 2019 0.pdf

At Kebenhavns Kommune fremover agerer

efter, at al luftforurening er sundhedsskadelig
for mennesker

Kebenhavns Kommune bear i det videre arbejde
med politisk besluttede strategier, planer og ind-
satser have som omdrejningspunkt, at der ikke er
en nedre graense for, hvorndr luftforurening ikke er
sundhedsskadeligt for mennesker.

Kilde: Ksbenhavns Kommunes ekspertpanel

Det er derfor en fejl, at man i rapporten mener, at graensevaerdierne kan benyttes som en slags
taerskel, hvor under effekterne pa folkesundheden fra bidraget til luftforurening fra projektet er
vaesentligt mindre. Det er politisk fastsatte veerdier i internationale aftaler, der ikke har at ggre med
sundhedseffekter pa mennesker.

Vi finder det mangelfuldt, at rapporten konkluderer, at ”“Der er gode muligheder for fortynding af
emissionerne fra trafikken i det relativt abne omrade” (1.11). Transporterne skal netop kgre
igennem byen, hvor der ikke er abent omrade og hvor der bor mange mennesker. Fx skal der frem til


https://www.kk.dk/sites/default/files/uploaded-files/ekspertgruppens_anbefalinger_2019_0.pdf

2035 kgre 184 lastbiler fra Nordhavn, da jorden fortsat karteres her, og derefter til Lynetteholm over
Kongens Nytorv og Christianshavn. Det kan nappe betragtes som ‘abne omrader’.

Derfor er det ogsa kritisabelt, at By & Havn oplyser at jorden fgrst kgres gennem byen til Nordhavn
og karteres, hvorefter den igen skal tilbage igennem den taette by til Lynetteholm. Der bgr oprettes
kartering pa Lynetteholm eller sejles med el-pram fra Nordhavns karteringsanlaeg til Lynetteholm,
sadan at der ikke kgres frem og tilbage med diesellastbiler i byen.

Det er en vaesentlig mangel i miljgkonsekvensrapporten, at man kun ser pa NO2, som er mindre
sundhedsskadeligt, og ser bort fra sodpartikler fra dieselmotorerne. BS (Black Smoke) eller EC
(Elemental Carbon) er af Miljgstyrelsen (2017) vurderet til at veere 10 gange farligere end andre
partikler. Kgbenhavns kommune, Utrecht Universitet og Google har kortlagt sodpartikler og det ses
at mange af de foreslaede kgrselsveje gennem byen har hgje koncentrationer af disse skadelige
dieselsodpartikler:
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Samlet set er sundhedskonsekvenserne af luftforurening for darligt belyst i rapporten. Vi gnsker
derfor, at der i anlaegsloven oprettes en 0-emissionszone pa hele Lynetteholm for vejkgretgjer. Det
vil veere en flot vision for Kgbenhavns kommende bydel — ogsa efter indflytning af de fgrste beboere,
som ellers ogsa ma forventes at fa meget store gener fra det langvarige etableringsprojekt.

En 0-emissionszone vil reducere stgjpavirkningen fra kgrslerne vaesentligt og bidrage betragteligt til
klimamalene.

@vrige kommentarer til luftforurening og sundhed

Hvis der ikke gnskes etableret 0-emissionszone, bgr det som minimum sikres, at de eksisterede
miljgzoneregler overholdes fuldt ud. Der bgr sa fald i anlaegsloven palaegges By & Havn at indga
aftale med Staten og Kgbenhavns kommune om overvagning af alle vejkgrertgjer — fx med det af



Sund & Bzelt udviklede nummerpladeovervagningssystem til overvagning af miljgzonerne. Der bgr
opstilles permanente nummerpladescanningspunkter ved alle tilkgrsler til Lynetteholm, inkil. til
Nordhavn og den foresldede treansportvej via Prgvestenen til Refshalegen.

| miljgzonen for Kgbenhavn er der en transitrute, hvor man kan kgre til og fra Nordhavnen. Ruten
gar fra Kebenhavns kommunegraense via Lyngbyvej til Nordhavnsvej og rammer
Kalkbraenderihavnsgade. Pa transitruten geelder miljgzonekravene ikke. Ligeledes er der en
transitrute pa Amager til Lufthavnen.

Det bgr som en del af overvagningsprogrammet for miljg Igbende sikres, at alle vejkgretgjer
overholder miljgzonereglerne. Transitruterne ma ikke blive et utilsigtet hul i miljgzoneloven, som
udnytte til dette etableringsprojekt.

Allerede i dag overskrider vej- og trafikstgjen de vejledende graenseveaerdier langs de store og
mellemstore veje, som stgder op til boligejendomme. Samtidig er der i forvejen en stor belastning
med tungere trafik som fglge af de mange bygge- og anlaegsarbejder i byen.

Som minimum bgr der stilles krav til at undga at belaste beboere og de som faerdes pa stier og langs
veje, pa de i forvejen belastede ruter, med st@j og stev, herunder sikre trafiksikkerhed for de blgde
trafikanter.

Vi vil opfordre til, at der stilles krav om forebyggende foranstaltninger og overdaekning af lastbiler
med jord, og seerligt med forurenet jord. Vi opfordrer samtidig til, at myndigheden samtidig sikres
tilstraekkelige ressourcer til overvage og fgre kontrol med at dette overholdes.

Jordtransport

| forhold til transportruten for lastbilerne der skal fragte jorden, er det en bekymring hvordan den
tunge trafik kan komme til at pavirke trafiksikkerheden pa Amager, Christianshavn/Refshalegen og
@sterbro. Den nordgstlige del af Amager star over for en stgrre udvikling med etablering af en ny
skole og flere boligomrader. Det er en lokal bekymring at den tunge trafik og det darlige udsyn fra
lastbiler kan fgre til farlige situationer for de blgde trafikanter pa de nye og kommende skoleveje.

Der ogsa grund til at veere bekymret over fremdriften i de arelange, eksisterende byggeprojekteri og
omkring Nordhavnsomradet — det veere sig viderefgrelse af metrolinjen M4 ud til Cruise-terminalen,
savel som viderefgrelsen af Nordhavnsvej over og under diverse havnelgb.

Disse anlaegsopgaver medfgrer allerede stgrre transporter af bortgravet og tungt materiale ad de
eksisterende, i forvejen staerkt belastede offentlige veje ud til og omkring Nordhavn, iszer
Sundkrogsgade, der i forvejen er en steerkt belastet og eneste faerdselsvej mellem Nordhavn og
Kgbenhavns bydele.

Afrunding

Vi stiller os til radighed hvis der er brug for uddybning af kommentarerne i dette hgringssvar. Skriv til
Lise Arre fra Miljgpunkt Amager pa lise@miljopunkt-amager.dk.

Med venlig hilsen

Forum for klima, traengsel og sundhed i Kgbenhavn



