Seborg, den 08.1.2022

Fremmende foranstaltninger for cykeltransport i Gladsaxe Kommune

Kommentar til Forslag til Kommuneplan 2021

Formalet med nedenstaende indsigelse er at opnd konkrete og tidssvarende forhold for
cykeltransport 1 Gladsaxe Kommune fremover, som er i overensstemmelse med kommunens ensker
om at fremme gren mobilitet og forbedre klima og sundhed.

Baggrund

Under de generelle rammer er nevnt lost formulerede ensker om at sikre skoleveje for cyklister,
men der mangler specificering af konkrete mulige tiltag. Pa kortet over cykelstier og ruter er kun
navnt de cykelstier som allerede er vedtaget samt planlagte supercykelstier. Men det er
utilstraekkeligt. Hvis cyklisme 1 Gladsaxe Kommune virkelig enskes oget, indebarer det at
tendensen med stadigt flere biler skal vendes. Derfor folger her en kommentar til Forslag til
Kommuneplan 2021, som indeholder konkrete tiltag 1 prioriteret reekkefolge og begrundet.
Kommuneplanen bliver nedt til at italesaette visionerne for fremme af cyklismen i Gladsaxe
Kommune ud over det allerede vedtagne.

Konkrete tiltag til fremme af cyklisme i Gladsaxe Kommune med begrundelser

- Hojresving for rodt

Som forsegsordning udpeges her 10 lysregulerede, hvor der med fordel kan etableres tilladelse til
hejresving for radt for cyklister. Forsggsordningen tager udgangs i Rambell-rapportens bilag 4
(2019) og efterfolgende besigtigelser.

- Kryds nr. 03: Merkhgjvej/Novembervej

- Kryds nr. 17: Merkhejvej/Morkhgj Parkalle

- Kryds nr. 21: Kildebakkegards Alle/Kildebakken

- Kryds nr. 29: Gladsaxevej/Vandtarnsvej

- Kryds nr. 38: Bagsvaerd Hovedgade/Vadstrupvej-Bindeledet
- Kryds nr. 41: Buddinge Hovedgade/Gammelmoseve;j

- Kryds nr. 46: Seborg Hovedgade/Kildebakkegards Allé

- Kryds nr. 53: Gladsaxevej/Gladsaxe Ringvej

- Kryds nr. 55: Bagsvardvej/Bindeledet

- Kryds nr. 56: Bagsverdvej/Bagsvaerd Hovedgade

- Usikkert kryds, Gladsaxevej

Etablering af en lang midterhelle pa Gladsaxevej mellem Mars Alle og Gustav Wieds Vej med en
eller to torontoovergange strategisk smart placeret eller en fodgengerovergang som dakker hele det
skaeve kryds, vil gere krydsning mulig pa en tryg og sikker made.

Krydsning af Gladsaxevej pa det sted er nadvendigt for beboerne mellem Gladsaxevej og Utterslev
Mose for at komme pa cykel til Vandledningsstien, Gladsaxe Gymnasium, indkebscenteret ved
Buddinge Rundkersel, alle sportsfaciliteterne, Hovedbiblioteket, Rddhuset mm.

Begrundelse: Gladsaxevej er en hovedtrafikare i Gladsaxe kommune med mange biler, som af den
arsag er vanskelig at krydse uden for de fa lysregulerede kryds. Nar Kebenhavn Kommune kan
etablere midterheller pd store dele af Osterbrogade for at fremme krydsningsmulighed af samme,
forventer jeg ogsa at Gladsaxe Kommune kan placere en eller flere midterheller pa Gladsaxeve;.
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Midterhellen pa Grendalsparkvej ud for supercykelstien pd Hyltebjerg Alle er et andet eksempel pa
midterheller pd sterkt trafikerede veje.

Biltrafikdeempende foranstaltninger

A) Indfersel af parkeringsafgift pd alle kommunens parkeringspladser til biler.

Begrundelse: I stedet for at skulle betale parkeringsafgift vil mange tage cyklen eller offentlig
transport for at spare penge. Det er altsa et blidt nudging-tiltag. Parkeringsindtagterne kan bruges til
andre cykelfremmende foranstaltninger.

B) Indfersel af stopforbud 1 tidsrummet kl 7:30- 9:30 pa 300 m pé hver side af alle folkeskoler,
gymnasiet og privatskolers hovedindgange, undtaget en stop-plads til en handikapbil.

Begrundelse: De elever, som bliver transporteret i skole af foraeldre, vil fa en smule motion, som
befordrer indlering, trafikken omkring skolernes hovedindgangene vil blive mindre kaotisk og
derved mere sikker for de elever som tager cyklen eller som gar. De 300 ms tvungen gatur kan vare
sa irriterende at eleverne indser at de lige s& godt kan tage cyklen hele vejen til skole.

C) Pa vejstrekninger, hvor kommunen ensker at dempe hastigheden af forskellige arsager, sd som
stoj og sikkerhed, men hvor politiet modsetter sig en skiltet hastighedsregulering, kan andre
foranstaltninger, som kan dempe hastigheden, tages 1 anvendelse.

Indfaldsstier til Morkhoj Industrikvarter

Alle fire indfaldsstier til Merkhej Industrikvarter er fellesstier. De ber derfor alle munde uhindret
ud pé kerebanen. Belegningen pd dem og bredden af dem samt skiltningen af dem ber ogsa afspejle
det forhold.

Begrundelse: Hvis ansatte og besogende til industrikvarteret skal opmuntres til at cykle dertil, skal
det vaere nemt og indbydende. Sikkerheden kan yderligere oges ved at etablere cykelstier i omradet.
Som minimum i begge sider af Dynamovej fra Ring 3 til Turbinevej. Mere optimalt vil vare at
gennemfore cykelstier 1 hele Dynamovejs laengde, og mest optimal til Genbrugspladsen samt gerne
pa hele Turbinevej, Generatorvej og Transformerve;.

Cykelsti pd Haje Gladsaxe Torv

Der mangler cykelsti pd Hoje Gladsaxe Torv fra Gladsaxevej til enden ved Haralds Kirke og
Grennemose Skole.

Begrundelse: Der er konflikt mellem de hgjresvingende biler fra Gladsaxevej ind mod
butikscenteret og bebyggelsen og de ligeudkerende cyklister, som bliver klemt af bilerne. Som
forsigtig cyklist sd som bern og @ldre mennesker vil man ikke placere sig pa ydersiden af de
hgjresvingende biler. Omrédet mangler generelt cykelstier fra Hoje Gladsaxe Torv og videre, s som
til berneinstitutionen eller til det grenne omrade syd for Hoje Gladsaxe. Man er som cyklist fx
tvunget til at krydse over en bilparkeringsplads.

Cykelsti pa Maglegards Alle

Opgradering af cykelbanen til cykelsti pd Maglegards Alle vil gge trafiksikkerheden vasentligt.
Begrundelse: Straekningen fra krydset ved Grennemose Alle til Horsebakken er fx ikke blevet saltet
eller ryddet for sne pé grund af parkerede biler, sé cyklisterne er blevet tvunget ud pa kerebanen.
Generelt er Maglegérds Alle en gennemgéende vej med folgende taet trafik, séledes at en cykelsti
kraftigt vil forbedre sikkerheden.

Cykelsti pa Juni Alle

Cykelsti pd Juni Alle vil oge trafiksikkerheden vasentligt.

Begrundelse: Juni Alle er hovedforbindelse fra Merkhgj til Herlev for cyklister og ber derfor
opprioriteres sikkerhedsmassigt med en cykelsti.



Darlige oversigtsforhold pa Gladsaxevej

Krydsning af Gladsaxevej ud for cykelstien langs den nordlige del af Utterslev Mose samt ud for
Stjerneborg Alle er sa darlig, da de ligger hvor Gladsaxevej har to sving, at de er for farlige uden
fartdempende foranstaltninger for bilerne pd Gladsaxevej i de to sving. Det kan fx vare en lang
midterhelle pa Gladsaxevej, som rekker fra udmundingen af stien langs kanalen i Utterslev Mose til
Stjerneborg alle udmunding i Gladsaxeve;.

Sammenhcengende cykelstiforbindelser mellem kommuner, herunder Supercykelstier

Det er vasentligt at Gladsaxe Kommune er i dialog med nabokommunerne om optimering af
cykling pa tvaers af kommunegranserne. Det kan dreje sig om supercykelstier og om andre tiltag
der sikrer sammenhangende forbindelser for cyklister.

Begrundelse: Fx er forbindelsen fra Nybrovej til Amosebakken gennem Lyngby Amose beliggende
1 Lyngby-Taarbaek Kommune. Men den er vigtig for cyklister fra Gladsaxe, der skal nordpa via
Radiomarken. En dialog mellem kommunerne om at sikre fremkommelighed ville vaere enskelig.

Teknikaliteter

- Alle regnvandsristes ribber skal vende pé tveaers eller evt. pa skré af kerselsretningen. Det gaelder
ogsé regnvandsriste 1 ramper.

Begrundelse: Smalle eller sma hjul pa racercykler, lobehjul m.fl. bliver fanget i revnerne i ristene,
hvis de vender 1 karselsretningen. For eksempel er der ca. en snes riste med ribber pa langs af
kerselsretningen pa Mars Alle.

- Frekvensen for grent lys for fodgaengere og traekkende cyklister i den lysregulerede fodgaenger-
overgang, som krydser Seborg Hovedgade mellem Hovedbiblioteket og Rédhuset, ber oges.
Begrundelse: Den krydses som regel for radt, fordi der gar for lang tid fra aktiveringen af et
lysskifte til det faktisk skifter. Hvis aktiveringen ikke kan @ndres, kan det grenne lys for
fodgengere ganske simpelt folge det gronne lys ved Radhuspassagen og Kildebakkegards Alle.

- Ver opmarksom pé at etablere ramper fra faellesstier, fortove og cykelstier ned pa veje.
Begrundelse: Barnevogne, korestole, rollatorer og andre rullende genstande ber uden risiko kunne
komme ned pé en kerevej. For eksempel mangler der en rampe til fellesstien ind mod Jobcenterets
cykelstativer pd Gladsaxevej 378.

- Oprydning af efterladte eller glemte cykler pa stationer, trafikpladsen, sterre indkebscentre og pa
offentlige steder med stor aktivitet som ved sportscentre eller med mange ansatte som ved
Radhuset, skoler m.fl. ber vaere en fast rutine.

Begrundelse: De efterladte og glemte cykler optager plads for de cyklende personer, som alle helst
vil kunne finde et ledigt cykelstativ i neerheden af mélet.

-Tryk for gront ved trafiksignaler ber trekkes frem foran selve signalet, s& cyklister nemt kan tilga
dem.

Begrundelse: Fx ved krydset Gammelmosevej / Stengaards Alle skal cyklister trykke pd en knap,
der er placeret pa selve lyssignalet, for at fa grent til krydsning. Det er smartere at placere denne
knap for lyssignalet, sdledes at cyklisterne ikke skal krabbe sig hen til lyssignalet for at komme til
knappen. Denne uheldige placering er ogsa anvendt andre steder 1 kommunen.

- Etablering af mange flere P-pladser til delebiler. Lets-Go delebilordningen er non-profit. Gladsaxe
kommune har en P-plads ved Seborg Hovedgade til to Lets-Go-biler.

Begrundelse: Der er behov for at Gladsaxe kommune gor borgerne opmarksom pa Lets-Go
delebiler, da de kun bliver etableret og bibeholdt, hvis der er et tilstreekkeligt interessegrundlag. I
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modsatning til kommercielle ’delebil”’-ordninger har Lets-Go ikke et stort annoncebudget, s& hvis
Gladsaxe Kommune vil have flere borgere til at bruge cyklen generelt, men give de samme borgere
en sikkerhed for om nedvendigt at have mulighed for en bil, en delebil, er etablering af mange flere
P-pladser til delebilerne nedvendigt samt oplysning om at de eksisterer samt henvisning til
yderligere oplysninger om Lets-Go, denne non-profit delebilordningen. (Der er ingen
interessekonflikt i forhold til Lets-Go). 2-3 km cykelafstand til en delebil er OK.

Afsluttende bemaerkning

For at kunne folge Gladsaxe Kommunes prioritering af cykelfremmende foranstaltninger gennem
arene er det nedvendigt at have et specifikt punkt pd budgettet som vedrerer cyklisme. Med
eventuelle, overforte midler og tilfeldigt opnaede bevillinger fra diverse cykelpuljer er det
vanskeligt at opna tilstreekkelige midler til at fremme cyklismen 1 Gladsaxe Kommune.

Med venlig hilsen

Inger Plum

Grennemose Alle 108

Medlem af bestyrelsen for Cyklistforbundet 1 Gladsaxe
Mobil: 61672285

E-mail: ingerplum@adr.dk




