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Resume

Roskilde Kommune har ensket at fa vurderet det generelle trafiksikkerhedsniveau og eventuelle
problematikker i rundkerslen Helligkorsvej/Mellehusvej/Faelledve] i Roskilde med saerligt fokus
pa konflikter mellem biler og cyklister i rundkerslen. Dette efter at kommunen har etableret as-
faltpudebump i rundkerslens til- og frafarter, rumlestriber pa cykelstierne i tilfarterne pa vejgren
2 0g 3 (Helligkorsvejs vestlige vejgren og Falledvej) samt kampagneafmaerkning i alle cykelstitil-
farter.

Via Trafik foretog i februar-maj 2019 en adfaerdsanalyse, som er sammenfattet i notatet “Ad-
feerdsstudie i rundkersel — Helligkorsvej/Mallehusvej/Fzelledvej i Roskilde” (Via Trafik, 2019). Efter-
felgende blev en lignende adfaerdsanalyse gennemfert i februar-marts 2020 for at vurdere effek-
ten af midlertidige plastikpudebump i hver til- og frafart samt indsnaevret cirkulationsareal via
vejafmaerkning.?

I naervaerende analyse er videoregistrering gentaget med optagelser foretaget 2. og 3. marts
2022. Til alle tre adfaerdsanalyser blev der opsat fem videokameraer, der filmede rundkerslen
hen over to hverdage i tidsrummet fra kl. 06-18.

Videooptagelserne er herefter gennemset af en trafiksikkerhedsrevisor, der har foretaget en sy-
stematisk registrering og klassificering af trafikale konflikter i rundkerslen ud fra, hvordan trafi-
kanterne reagerede under forskellige manevrer og i mede med andre trafikanter. Desuden er
der foretaget stikpraver af biler og cyklisters hastighed i og omkring rundkerslen.

Observerede konflikter

Ud fra deialt 120 timers videomateriale er der samlet registreret 56 konflikter i rundkerslen,
hvoraf 39 er sket mellem et motorkeretgj og en cyklist. | 2019 blev registreret 113 konflikter, 73
mellem motorkeretej og cyklist. | 2020 blev registreret 61 konflikter, 32 mellem motorkeretgaj og
cyklist.

Der ses herved en lille reduktion i antal konflikter pa omkring 8 % i 2022 i forhold til 2020, men
en stigning pa 22 % i konflikter mellem motorkeretej og cyklist.

Som i 2019 0g 2020 er der i 2022 observeret to typiske typer konflikter mellem motorkeretajer
og cyklister i rundkerslen. Der er tale om situationer, som ogsa typisk ses registreret som uheld i

é rundkersler:
I
312 e 312 —Hgjresving ind foran medkerende 26 stk.
e 610 - Hgjresving ud foran medkerende 11 stk.
2022-analysen viser, at bilernes hastighedsniveau i og omkring rundkerslen generelt er hgjere
end i 2020. Bilernes ind- og udkerselshastighed er steget hhv. 23 % og 10 %, mens cirkulations-
A hastigheden er steget 5% i 2022 i forhold til 2020. | forhold til 2019 er bilernes ind- og udkersels-
I

hastighed i 2022 hhv. 14 % og 9 % lavere, mens cirkulationshastigheden er 4 % lavere.

Hastighed

| vejgren 2 og 3, hvor der er etableret rumlestriber pa cykelstierne i tilfarterne, er de indkerende
cyklisters hastighed reduceret hhv. 4 % og 16 % i forhold til 2020. | vejgren 1 og 5 er indkerende
cyklisters hastighed steget, mens indkerselshastigheden i vejgren 4 er faldet en smule. Ha-
stighedsniveauet for cirkulerende cyklister er stort set uaendret, mens udkerende cyklisters ha-
stighed i gennemsnit er steget med 8 %.

b Efteranalyse: Adfeerdsstudie i rundkarsel — Helligkorsvej/Mallehusvej/Faelledvej i Roskilde (Via Trafik, 2020)
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1 Indledning

| februar-maj 2019 og igen i februar-marts 2020 gennemferte Via Trafik adfaerdsanalyser til vur-
dering af det generelle trafiksikkerhedsniveau og eventuelle problemstillinger i rundkerslen Hel-
ligkorsvej/Mellehusvej/Feelledvej i Roskilde. Arsagen til analyserne var, at Roskilde Kommune
havde modtaget flere henvendelser fra borgere, der havde oplevet konflikter mellem cyklister
og biler i rundkerslen, samt at der var registreret 18 uheld i rundkerslen i perioden 2009-2018 —
sterstedelen af dem med cyklister.

Analysen i 2019 viste, at de primaere konflikter i rundkerslen var hgjresving ind foran medke-
rende og hajresving ud foran medkerende. P4 baggrund af 2019-analysen blev anbefalet at:

e Gennemfare forseg med midlertidige (flytbare) pudebump
e Indsnavre cirkulationsarealet
e Kantstensafgraense det overkerbare midterareal.

Roskilde Kommune etablerede i efterdret 2019 midlertidige plastikpudebump i alle til- og frafar-
terirundkerslen. Yderligere blev cirkulationsarealet indsnaevret via vejafmaerkning. Effekten

heraf blev vurderet i en ny adfeerdsanalyse i februar-marts 2020. Her sas et fald i antal konflikter
samt en reduktion i motorkeretgjernes hastighed ved ind- og udkersel samt i cirkulationsarealet.

2020-analysen medferte kun mindre anbefalinger i form af efteranalyser (tiltagenes effekt pa
politiregistrerede uheld), kampagner og justering af pudebumpene.

Roskilde Kommune har siden 2020-analysen udskiftet de midlertidige plastikpudebump med as-
faltpudebump samt etableret rumlestriber pa cykelstierne pa Helligkorsvejs nordvestlige tilfart
og Fzelledvejs tilfart. Herudover er der etableret kampagneafmaerkning i alle cykelstitilfarter
med Radet for Sikker Trafiks budskab om, at cyklister bruger to sekunder mere pa at orientere
sig i krydset.

-
.

HIIigkorsvej

‘IPudebump

Rumlestriber
pa cykelsti

Figur 1: Rundkerslen vist med hastighedsdsempende foranstaltninger.
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Roskilde Kommune har bedt Via Trafik gennemfare endnu en adfeerdsanalyse med henblik pa at
vurdere effekten af de nye tiltag i rundkerslen, herunder at sammenligne hastighedsniveau og
konfliktantal i 2022 med 2020 og 2019. Der er foretaget en analyse af trafikantadfaerden med
seerlig fokus pa konflikter mellem cyklister og motorkeretgjer i rundkerslen. Malet har veeret at
klarlaegge, hvor og hvordan konflikterne mellem cyklister og motorkeretgjer sker, og om der er
konfliktsituationer, som umiddelbart kan relateres til trafikanternes adfzerd, rundkerslens geo-
metri, afmaerkning eller skiltning.

Figur 2: Tv.: Tidligere plastikpudebump pd Helligkorsvejs vestlige vejgen. Th.: Nuveerende asfaltpudebump pd
Helligkorsvejs vestlige vejgren.

Til analysen blev der opsat fem videokameraer, ét i hver vejgren, der filmede rundkerslen hen
over to hverdage (2. 0g 3. marts 2022) i tidsrummet fra kl. 06-18. Videooptagelserne er saledes
foretaget pd samme tidspunkt (uge, ugedage og tidsrum) som ved de foregdende analyser.

Videooptagelserne er herefter blevet gennemset af en trafiksikkerhedsrevisor, der har foretaget
en systematisk registrering og klassificering af trafikale konflikter i rundkerslen ud fra, hvordan
trafikanterne reagerede under forskellige mangvrer og i mede med andre trafikanter 2. Desuden
er der foretaget stikprever af biler og cyklisters hastighed i og omkring rundkerslen.

Undersagelsen skal ses som et supplement til en traditionel ulykkesanalyse, hvor politiregistre-
rede ulykker danner baggrund for de forebyggende tiltag pa lokaliteten. Politiregistrerede ulyk-
kerindgar sdledes ikke i vurderingerne til denne analyse.

2) For en naermere beskrivelse af analysemetoden henvises til notatet “Adfaerdsstudie i rundkersel — Hellig-
korsvej/Mallehusvej/Fzelledvej i Roskilde” (Via Trafik, 2019).
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2 Data
2.1 Hastighed

Ud fra videooptagelserne er der lavet stikpraver for biler og cyklisters hastighed i rundkerslens
til- og frafarter samt under cirkulation. Registreringerne er kun lavet for biler og cykler, der har
haft fri fremkarsel — dvs., at der ikke har veeret anden trafik i rundkerslen, som kan have fert til,
at trafikanten har bremset eller pa anden vis haft en afvigende adfeerd. Hastighederne er angivet
som gennemsnitsvaerdier med et dertilhgrende g5 % konfidensinterval, som er anfert i parentes
efter den givne talveerdi.

BILER:

Registreringerne viser, at hastigheden i tilfarterne i 2022 i gennemsnit er steget med 23 % siden
2020. Stigningen er statistisk signifikant. Hastighedsniveauet i 2022 i tilfarterne er dog i gen-
nemsnit 14 % lavere end i 2019, hvor der ingen hastighedsdeempende foranstaltninger var i til-
farterne. Malingerne i 2022 indikerer, at asfaltpudebumpene har en mindre hastighedsdeem-
pende effekt end de midlertidige plastikpudebump.

2019 2020 2022 Forskel
TILFARTER (2ns. km/t) (gns. km/t) (gns. km/t) 2020-2022
1. Mallehusvej (nord) 20,5 (18,9-22,2) 15,4 (13,9-17,0) | 18,0(16,2-19,7) +17%
2. Helligkorsvej (nordvest) 20,6 (18,7-22,4) 14,5 (12,7-16,3) 18,5 (17,1-19,9) +28%
3. Felledvej (sydvest) 23,4 (21,5-25,2) 15,5 (14,1-16,9) | 17,5(16,1-18,8) +13%
4. Mellehusvej (sydast) 22,2 (20,5-23,8) 15,4 (14,0-16,8) 19,7 (27,8-21,6) +28%
5. Helligkorsvej (nordest) 23,6 (21,8-25,4) 16,4 (14,8-18,0) | 20,8(19,2-22,4) +27%
Alle vejgrene tilsammen 22,0 (21,3-22,8) 15,4 (14,8-16,1) | 18,9(18,2-19,6) +23%

Tabel 1. Mdlte hastigheder for biler i rundkerslens tilfarter ved udtag af stikprover.

| selve rundkerslens cirkulationsareal er hastighedsniveauet 0ogsa steget en smule i 2022 i forhold
til 2020. Med en gennemsnitshastighed pa 20,2 km/t i 2022 mod 19,3 km/t i 2020 er hastigheden
saledes steget med 5 %. Stigningen er dog ikke statistisk signifikant. Hastighedsniveauet i 2022
er 4 % lavere end i 2019.

CIRKULATION 2019 2020 2022 Forskel
(gns. km/t) (2ns. km/t) (gns. km/t) 2020-2022
Cirkulationsareal 21,1 (20,1-22,2) 19,3 (18,0-20,7) 20,2 (18,9-21,5) +5%

Tabel 2. Mdlte hastigheder for biler i rundkerslens cirkulationsareal ved udtag af stikprover.

P4 vej ud af rundkerslen er hastighedsniveauet igen steget i 2022 i forhold til 2020 — med gen-
nemsnitligt 10 %. Stigningen er signifikant. | forhold til 2019 er gennemsnitshastigheden i 2022
dog faldet med omkring 9 %. | 2022 er hastigheden ved udkersel i gennemsnit 21,9 km/t, hvilket
er 3 km/t hurtigere end den gennemsnitlige hastighed ved indkersel. Samme menster ses i 2020
0g i 2019, hvor hastigheden ved udkersel ogsa var hgjere end ved indkersel.

FRAFARTER 2019 2020 2022 Forskel
(gns. km/t) (gns. km/t) (Ens. km/t) 2020-2022
1. Mellehusvej (nord) 25,7 (24,0-27,3) 19,7 (28,2-21,3) 22,9 (21,3-24,5) +16%
2. Helligkorsvej (nordvest) 21.6 (20,2-23,1) 20,0 (18,7-21,4) 19,6 (18,0-21,2) -2%
3. Felledvej (sydvest) 24,5 (22,4-26,6) 21,7 (19,9-23,5) 23,3 (21,5-25,2) +7%
4. Mgllehusvej (sydest) 24,5 (23,4-25,6) 18,6 (17,5-19,7) 21,1 (19,7-22,5) +13%
5. Helligkorsvej (nordest) 23,9 (22,0-25,9) 19,7 (18,5-20,9) 22,5 (21,0-24,1) +14%
Alle vejgrene tilsammen 24,0 (23,3-24,8) 20,0 (19,3-20,6) 21,9 (21,2-22,6) +10%

Tabel 3. Mdlte hastigheder for biler i rundkerslens frafarter ved udtag af stikpraver.
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CYKLER:

Helligkorsvej/Mgllehusvej/Fzelledvej i Roskilde

For cyklister viser registreringerne i 2019, 2020 0g i 2022, at de gennemsnitligt kerer omkring 15
km/t, nar de frit kan kere ind i rundkerslen uden at skulle bremse for andre trafikanter. Der er
ikke nogen signifikant forskel pa hastighederne i 2019, 2020 0g 2022.

TILFARTER

2019
(gns. km/t)

2020
(gns. km/t)

2022
(gns. km/t)

Forskel
2020-2022

1. Mellehusvej (nord)

2. Helligkorsvej (nordvest)
3. Flledvej (sydvest)

4. Mgllehusvej (sydast)

5. Helligkorsvej (nordest)

13,9 (1211'15/8)
16/4 (1510'1719)
16,1 (14,6-17,6)
14,7 (13,3-16,2)
15,0 (1315'1614)

13,2 (1118'1417)
1617 (1512'1813)
1612 (1416'1717)
15,1 (1318'1613)
14,7 (131 5'1519)

14,9 (13,6-16,1)
1610 (1414'171 6)
1316 (121 5-14, 6)
14,5 (1314'1517)
1718 (1617'1910)

+13%
-4%
-16%
4%

+21%

Alle vejgrene tilsammen

12,2 (14,6-12,9)

12,2 (14,5-12,8)

15,4 (14,8-16,0)

+1%

Tabel 4. Mdlte hastigheder for cykler i rundkerslens tilfarter ved udtag af stikprover.

Nar cyklisterne cirkulerer i cykelbanen, kerer de gennemsnitligt 16,9 km/t i 2022 mod 16,5 km/t i
2020 0g 16,0 km/t i 2019. Heller ikke under cirkulation er forskellene statistisk signifikante.

CIRKULATION 2019 2020 2022 Forskel
(gns. km/t) (gns. km/t) (gns. kmi/t) 2020-2022
Cykelbane 16,0 (15,0-17,0) 16,5 (15,4-17,5) 16,9 (15,6-18,2) +2%

Tabel 5. Mdlte hastigheder for cykler i rundkerslens cirkulationsareal ved udtag af stikpraver.

P& vej ud af rundkerslen kerer cyklisterne i 2022 i gennemsnit 16,6 km/t - altsa lidt hejere ha-
stighed som ved kersel ind i rundkerslen. Der kares i gennemsnit 1,2 km/t hurtigere ud af rund-
kersleni 2022 end i 2020, hvilket svarer til en stigning pa 8 %. Stigningen er statistisk signifikant.

FRAFARTER 2019 2020 2022 Forskel
(gns. km/t) (gns. km/t) (gns. km/t) 2020-2022
1. Mgllehusvej (nord) 14,8 (13,3-16,4) 15,2 (13,9-16,4) 16,0 (14,6-17,3) +5%
2. Helligkorsvej (nordvest) 13,6 (12,7-14,6) 14,4 (13,0-15,8) 15,1 (23,8-16,5) +5%
3. Faelledvej (sydvest) 16,7 (15,4-17,9) 15,8 (14,4-17,2) 18,6 (16,8-20,5) +18%
4. Mellehusvej (sydest) 15,3 (13,7-17,0) 14,5 (13,5-15,6) | 15,1(13,5-16,8) +4%
5. Helligkorsvej (nordest) 16,0 (14,8-17,2) 16,9 (15,6-18,1) 18,3 (26,9-19,7) +8%
Alle vejgrene tilsammen +8%

15,3 (14,7-15,9)

15,4 (14,8-15,9)

161 6 (1219'171 2)

Tabel 6. Mdlte hastigheder for cykler i rundkerslens frafarter ved udtag af stikprever.
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2.2 Observerede konflikter

Ved manuel gennemgang af de i alt 120 timers video fra d. 2. og 3. marts 2022 er der fundet 56
konflikter, hvoraf 39 er sket mellem et motorkeretaj og en cykel. Til sammenligning blev der i
2020 fundet 61 konflikter, heraf 32 mellem et keretaj og en cykel. | 2019 blev fundet 113 konflik-
ter, heraf 73 mellem et motorkeretgj og en cykel. Det er en samlet reduktion i observerede kon-
flikter pd omkring 8 % i forhold til 2020 og omkring 50 % i forhold til 2019.

Pa figur 3 ses andelen af de 56 konflikter i 2022, de 61 konflikter i 2020 samt de 113 konflikter i
2019, hvor en bestemt trafikanttype har vaeret involveret. | 2022 har der vaeret en cykel involve-
reti 40 (71 %) af dei alt 56 konflikter. 39 af konflikterne sker med et motorkeretaj og én konflikt
med en fodgaenger. Der har veeret en personbil involveret i 53 konflikter svarende til 94 % af kon-
flikterne. | 2022 er andelen af cyklister involveret i konflikter pa niveau med 2019 og hgjere end i
2020. Andelen af involverede personbiler i 2022 er pd niveau med 2020, men hgjere end i 2019.

100% 95%95%
90%
80% 74% 71% 690
70%
60% 56
50%
40%
30%
200 15%15% 12%
0 % 0
10% IIA% 4% 6@5%7 ° 6% I 2% 1% 2%
Fodgaenger  Cykel Knallert-30 Knallert-45 Motorcykel Personbil Taxi Varebil Last/Saetv Bus Anden
] 2019 H 2020 W 2022
Figur 3.Procentvis fordeling af de enkelte trafikanttyper, der har veeret involveret i konflikter i rundkerslen
(2019 = 113 konflikter, 2020 = 61 konflikter, 2022 = 56 konflikter).
Figur 4 viser fordelingen af konflikter pa forskellige tidsrum hen over de to optagedage i 2022,
2020 0g 2019. Der er observeret flest konflikter hhv. om morgenen kl. 7-8 og om eftermiddagen
kl. 15-16 i bade 2019, 2020 0g 2022. | 2019 blev der observeret starre udsving i antallet af konflik-
teride to spidsperioder i forhold til resten af dagen end i 2022 og 2020.
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Figur 4. Antal konflikter i rundkerslen fordelt pa timeintervaller fra kl. 6 til 18.
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De fernaevnte 39 konflikter mellem motorkeretajer og cykler i 2022 fordeler sig pa:

o 37 konflikter med personbiler,
e 1konflikt med en varebil,
e 1 konflikt med personbil med anhaenger.

Til den fglgende analyse er der taget udgangspunkt i disse 39 konflikter mellem biler og cyk-
lende, da dette ligeledes har vaeret det primaere fokus i de to foregdende analyser.

2.2.1 Konflikter mellem biler og cykler

Som ved de to foregdende analyser er der observeret to typiske konflikter mellem biler og cykler
i rundkerslen — to situationer, som ogsa typisk ses registreret som uheld i rundkersler:

e 312 -—Hgjresving ind foran medkerende
e 610 —Hgjresving ud foran medkerende.

Konfliktsituationen, der oftest optraeder i rundkerslen, er konflikter mellem en ligeudkerende
cyklist og en hgjresvingende bil pa vej ud af rundkerslen. Denne konflikt er observeret 26 gange.
Ni af 312-konflikterne sker ved rundkerslens sydestlige vejgren, Mallehusvej. | bdde 2020 og i
2019 blev der ogsa observeret flest 312-konflikter i denne vejgren.

| 2022 er der observeret 12 alvorlige 312-konflikter mod 2112019 0g 9 i 2020. Mens antallet af
alvorlige 312-konflikter altsa blev mere end halveret fra 2019 til 2020, er antallet sdledes steget
med 3 fra 2020 til 2022.

Der eri 2022 observeret 11 610-konflikter mellem en cykel og en bil, der er pa vej ind i rundkers-
len. 610-konflikterne sker spredt i rundkerslen, men der er registreret flest pa den sydvestlige
vejgren, Faelledvej (4 konflikter). | 2019 skete de fleste 610-konflikter pa den sydestlige vejgren,
mens de var mere spredte i 2020. Af de 11 610-konflikter i 2022 er en enkelt af dem alvorlig.

En oversigt for observerede konflikter i 2022 fordelt pa rundkerslens vejgrene er vist i tabel 7.

P

312 1 610
Beskrivelse Hejresving ind foran medkerende Hejresving ud foran medkerende
Konflikter i alt Gns. alvorlighed Konflikter i alt Gns. alvorlighed

Antal observerede konflikter i alt

26 1,7 11 1,2
Vejgren nr. 1 (Mallehusvej N) 7 1,6 3 1,0
Vejgren nr. 2 (Helligkorsvej NV) 1 3,0 2 1,0
Vejgren nr. 3 (Faelledvej) 4 2,0 4 1,5
Vejgren nr. 4 (Mellehusvej S@) 9 1,7 1 1,0
Vejgren nr. 5 (Helligkorsvej N@) 5 1,4 1 1,0

Tabel 7. Observerede konflikter mellem motorkeretajer og cykler i rundkerslen.

Beregningseksempel for gns. alvorlighed: Hvis der fx er observeret én konflikt i kategori 1 og én i kategori 2, kan
den gennemsnitlige alvorlighed sdledes beregnes til (1+2) / 2 = 1,5. Se i evrigt tabel 1 i “Adfeerdsstudie i rund-
kersel — Helligkorsvej/Mollehusvej/Fzelledvej i Roskilde” (Via Trafik, 2019).
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312 - Hojresving ind foran medkerende

Part 1: Personbil
Part 2: Cykel

Antal konflikter: 26
Gns. alvorlighed: 1,7

- N o

= /

Figur 5: 312-konflikt, kategori 3, mellem en ewjresvingende bil ad lelehusvéj (ord) og en ligeudkerende cyk-
list. | denne situation tvinges cyklisten til at stoppe helt op og kare udenom bilen.

Denne konfliktsituation er den hyppigst forekomne i rundkerslen. Situationen opstar, nar en bi-
list kerer ud af rundkerslen uden at orientere sig tilstraekkeligt ift. cyklister, der cirkulerer i rund-
kerslen. Som oftest er cyklisten nedt til at bremse for at undga kollision. Andre gange nar bili-
sten at standse og lade cyklisten fortsaette sin kersel.

Der er observeret flest 312-konflikter pa den sydestlige vejgren, Mellehusvej.

Det vurderes, at bilernes lavere hastighed i frafarterne har betydning for, at der er registreret
faerre af denne type konflikteri 2022 0og i 2020 end i 2019. | 2019 blev der registreret 53 312-kon-
flikter mod 26 i 2022 — et fald pa 51%. Der er dog registreret en mindre stigning siden 2020.

Figur 6 viser udviklingen i antal 312-konflikter i 2019, 2020 0g 2022 fordelt pa de fem vejgrene.
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Figur 6. Antal observerede 312-konflikter mellem motorkeretajer og cykler fordelt pd rundkerslens fem vej-
grene. Med sort er angivet antallet af konflikter i 2019, red er konflikter i 2020, bl er konflikter i 2022.
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610 — Hojresving ud foran medkerende

Part 1: Motorkeretgj
Part 2: Cykel

Antal konflikter: 11
Gns. alvorlighed: 1,2

Figur 7: 610-konflikt, kategori 3, mellem en indkarende personbil fra Feelledvej (sydvest) og en ligeudkerende
cyklist.

Denne konfliktsituation opstar, nar en bilist kerer ind i rundkerslen uden at orientere sig tilstraek-
keligt ift. cyklister, der cirkulerer i rundkerslen. Det skyldes sandsynligvis, at bilisterne har fokus
rettet pd, om der er biler i rundkerslen, som de skal vige for. De fleste gange nar bilisten at
standse og lade cyklisten fortsaette sin karsel, men enkelte gange er cyklisten nedt til at bremse
for at undga en kollision.

Det vurderes, at bilernes lavere hastighed i tilfarterne har betydet, at der er registreret faerre af
denne type konflikter i 2022 0g 2020 end i 2019, hvor der blev registreret 20 610-konflikter mod
112022 — et fald pa 45%.
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Figur 8. Antal observerede 610-konflikter mellem motorkeretajer og cykler fordelt pd rundkerslens fem vej-
grene. Med sort er angivet antallet af konflikter i 2019, red er konflikter i 2020, bld er konflikter i 2022.
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2.3 @vrige observationer

Foruden observation for konflikter er der lavet generelle observationer af trafikanternes adfaerd i
rundkerslen, som er beskrevet i det felgende. Det er situationer, som 0gsa blev observeret i 2020
analysen.

2.3.1 Manglende respekt for fodgaengerfelter og cykelbane

Der er observeret flere bilister, der holder langt fremme i fodgaengerfeltet eller pa cykelbanen,
nar de holder tilbage for fodgaengere, cyklister eller biler. Dette kan givetvis fgles utrygt for de
lette trafikanter, og der kan opsta tvivl om, hvorvidt bilisterne reelt vil holde tilbage.

Desuden standser fodgaengerne ofte helt op og orienterer sig, fer de gar ud i fodgaengerfelterne.
Det skyldes sandsynligvis, at de eritvivl, om en evt. bil eller cykel i til- eller frafarten vil holde til-
bage.

Figur 9. Eksempel pd en personbil, der holder i fodgaengerfeltet, hvor fodgaengerne ma gd bag om bilen.

2.3.2 Bilister kerer indenom ventende biler

Der er observeret flere situationer, hvor en bil kerer indenom en bil, der holder og venter pa at
foretage hgjresving ud af rundkerslen. Bilisterne benytter det overkerbare midterareal til at pas-
sere forbi den holdende bil, illustreret pa figur 10.

Figur 10. Eksempel pd en personbil, der kerer indenom en anden bil, der er ved at svinge til hgjre ud af rundkers-
len.
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Sterstedelen af den observerede biltrafik holder sig indenfor den vejafmaerkede indsnaevring af
cirkulationsarealet. Der er dog stadig enkelte motorkeretgjer, der skaerer afmaerkningen eller
kerer helt op pa det overkerbare midterareal, som det er tilfeeldet pa billedet.

2.3.3 Undvigemanevrer ved pudebump

Der er observeret flere biler, der karer hajre om og op pa cykelstien eller venstre om og ind mod
vejmidten ved kersel ud af rundkerslen. Dette er for at undvige pudebumpene. Disse manavrer
er observeret i alle rundkerslens fem vejgrene, men kun i rundkerslens frafarter.

Figur 11: Personbil ved udkarsel pa Fzelledvej undviger pudebumpet ved at kere hajre om og op pa cykelstien.
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Konklusion

Ud fra videooptagelserne, der er foretaget d. 2. 0g 3. marts 2022 i tidsrummet fra kl. 06 til 18, er
der observeret i alt 56 trafikale konflikter i rundkerslen ved Helligkorsvej i Roskilde.
39 (70 %) af disse involverer et motorkaretgj og en cykel.

Analysen viser, at 37 af de 39 konflikter med cykler fordeler sig pa to konfliktsituationer:

e 312 -—Hgjresving ind foran medkerende
e 610 —Hgjresving ud foran medkerende

312 - Hejresvingende bil ind foran medkerende cykel

Der er observeret 26 konflikter af denne type. 312-konflikterne sker, nar en bilist kerer ud af
rundkerslen uden at orientere sig tilstraekkeligt ift. cyklister, der cirkulerer i rundkerslen. Som
oftest er cyklisten ngdt til at bremse for at undga kollision. Andre gange nar bilisten at standse
og lade cyklisten fortsaette sin karsel.

610 — Hajresvingende bil ud foran medkerende cykel

Denne konfliktsituation er observeret 11 gange. 610-konfliktsituationen opstar, nar en bilist ke-
rerind i rundkerslen uden at orientere sig tilstraekkeligt ift. cyklister, der cirkulerer i rundkerslen.
Det skyldes sandsynligvis, at bilisterne har fokus rettet pa, om der er biler i rundkerslen, som de
skal vige for. De fleste gange nér bilisten at standse og lade cyklisten fortseette sin karsel, men

6 . : . -
oo enkelte gange er cyklisten nedt til at bremse for at undga en kollision.
| tabel 8 er konfliktudviklingen i rundkerslen fra 2019 til 2020 til 2022 vist.
KONFLIKTER 2019 2020 2022 Forskel
2019-2022
Alle konflikter 113 61 (-46 %) 56 (-8 %) -50 %
312-konflikter (keretgj-cykel) 53 22 (-58 %) 26 (+18 %) -51 %
610-konflikter (keretej-cykel) 20 10 (-50 %) 11 (+10 %) -45%
@vrige konfliktsituationer 40 29 (-28 %) 19 (-34 %) -53 %
Tabel 8: Udvikling i konflikter i rundkerslen fra 2019 til 2020 til 2022.
Det ses, at antallet af observerede konflikter generelt er vaesentligt lavere i 2022 end i 2019, hvor
der ingen hastighedsdeampende foranstaltninger var til- og frafarterne, og cirkulationsarealet
ikke var indsnaevret med afmaerkning. Antallet af konflikter i 2022 er generelt lavere end i 2020,
men der er observeret lidt flere konflikter mellem keretgjer og cyklister i 2022 end i 2020.
Hastighed
Hastighedsregistreringerne viser, at bilerne i 2022 gennemsnitligt kerer ca. 19 km/t pa vejind i
rundkerslen. | selve rundkerslen cirkulerer bilerne typisk med omkring 20 km/t, mens de saetter
hastigheden op til ca. 22 km/t pa vej ud af rundkerslen. I tabel g ses udviklingen i bilernes gen-
nemsnitshastighed fra 2019 til 2020 til 2022.
Forskel
BILERS HASTIGHED 2019 2020 2022
2019-2022
Gns. km/t tilfarter samlet 22,0 15,4 (-30 %) 18,9 (+23%) -14 %
Gns. km/t frafarter samlet 24,0 20,0 (-17 %) 21,9 (+10 %) -9%
Gns. km/t cirkulation 21,1 19,3 (-9 %) 20,2 (+5 %) -4 %

Tabel 9: Udvikling i bilernes gennemsnitshastighed i rundkerslens til- og frafarter samt i cirkulationsarealet.
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For cyklisterne ses det, at de i 2022 gennemsnitligt kerer ca. 15 km/t pa vejind i rundkerslen. |
selve rundkerslen cirkulerer cyklisterne med omkring 17 km/t. Ved udkersel fra rundkerslen kerer
cyklisterne med ca. 16,5 km/t. | tabel 10 ses udviklingen i cyklisternes gennemsnitshastighed fra
2019 til 2020 til 2022.

CYKLISTERS HASTIGHED 2019 2020 2022 Forskel
2019-2022
Gns. km/t tilfarter samlet 15,2 15,2 (+0 %) 15,4 (+1 %) +1%
Gns. km/t frafarter samlet 15,3 15,4 (+1 %) 16,6 (+8 %) +8%
Gns. km/t cirkulation 16,0 16,5 (+3 %) 16,9 (+2%) +6 %

Adfeaerdsstudie i rundkersel ved Helligkorsvej — Efter-efteranalyse 2022

Tabel 10: Udvikling i cyklernes gennemsnitshastighed i rundkerslens til- og frafarter samt i cirkulationsarealet.

For cyklisterne er gennemsnitshastigheden i 2022 stort set uaendret i forhold til 2019 og 2020. P&
det vestlige hjerne mellem Helligkorsvej og Faelledvej er afstanden mellem de to vejgrene meget
kort. Somi 2019 ogi 2020, kerer cyklisterne ogsa i 2022 ind i rundkerslen med hgj fart dette
sted. Cyklister, der kerer ind i rundkerslen fra Helligkorsvej, kerer gennemsnitligt omkring 16
km/t samtidig med, at bilerne mod Fzelledvej kerer mere end 23 km/t pa vej ud af rundkerslen.
Dette resulterer nogle gange i konflikter, da bilisterne sandsynligvis ikke altid er opmaerksomme
p3, at der kommer hurtige cyklister kerende ind i rundkerslen fra Helligkorsve;.

Som ved observationerne i 2019 0g 2020, tyder det i 2022 generelt p3, at hastigheden har stor
betydning for, om der opstar konflikter mellem motorkeretgjer og cykler i rundkerslen. Det la-
vere hastighedsniveau i forhold til 2019 vurderes som hovedarsag til, at antallet af konfliktsitua-
tioneri 2022 er pa niveau med 2020. Det bemaerkes, at der ikke er foretaget hastighedsmalinger
i de konkrete konfliktsituationer, hvorfor en mere klar ssmmenhaeng mellem hastighed og kon-
fliktrisiko kraever supplerende undersagelser.

Altialt, tyder det p3, at de permanente asfaltpudebump ikke har haft en god effekt pa bilernes
hastighedsniveau i forhold til plastikpudebumpene, da bilernes hastighedsniveau generelt er he-
jerei2022endi2020, men dog stadig lavere end i 2019. Det skyldes formentlig, at plastikpude-
bump kan vaere mere ubehagelige at kare hen over end asfaltpudebump, hvorfor de kan have en
sterre hastighedsdaeempende effekt.

Resultaterne indikerer, at rumlestriberne pa cykelstierne pa Helligkorsvejs nordvestlige tilfart
(vejgren 2) og pa Falledvejs tilfart (vejgren 3) har pavirket cyklisternes hastighed. Mens cykli-
sternes hastighed siden 2020 er steget pa Mallehusvej nordlige tilfart (vejgren 1) og Helligkors-
vejs gstlige tilfart (vejgren 5), hvor der ikke er etableret rumlestriber, er der sket en lille ha-
stighedsreduktion pa vejgren 2 og en sterre hastighedsreduktion i vejgren 3. Der ses dog 0gsa en
hastighedsreduktion pa Mallehusvejs sydestlige tilfart (vejgren 4), hvor der ikke er etableret
rumlestriber. | tilfarten pa vejgren 2 er hastigheden faldet med 4 %, fra 16,7 km/t i 2020 til 16,0
km/ti2022. I tilfarten pa vejgren 3 er reduktionen mere markant. Her er hastigheden 16 % la-
vere, svarende til et fald fra 16,2 km/t i 2020 til 13,6 km/t i 2022.

Der er ikke noget, der indikerer, at kampagneafmaerkningen pa cykelstierne i de fem tilfarter har
haft en effekt pa de indkerende cyklisters hastighedsniveau. Yderligere tyder det heller ikke p3,
at cyklisternes generelle opmarksomhedsniveau er pavirket, idet der er sket en mindre stigning
i antallet af konflikter mellem cyklister og keretgjer i fra 2020 til 2022.

Via Trafik

Side 15



Aviatrafik

Via Trafik Radgivning A/S
Sevej 13 B 3460 Birkered
T.: 4820 gooo

E.: via@viatrafik.dk
www.viatrafik.dk

CVR. nr.: 25115708

Via Trafik Aarhus

Inge Lehmanns Gade 10, 7. sal
DK-8000 Aarhus C

T.: 8626 6070

E.: via@viatrafik.dk




