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Forord

| Hgrsholm Kommune vil vi begejstre ved at veere feelles

om det gode liv. Vi har derfor lagt os fast pa tre temaer

i Hgrsholmstrategien: bgrneliv, byliv og baeredygtighed.
Mobilitetsplanen bygger oven pa visionerne og vil bidrage til at
gore Hgrsholm til et endnu bedre sted at vokse op, bo, arbejde
og leve. God mobilitet er nemlig helt afggrende, nar kommunen
forsat vil arbejde med at vaere et attraktivt sted at bosaette sig.

God mobilitet ggr det let og trygt at faerdes til fods og pa cykel,
sa bgrn far frihed til selv at transporterer sig til skole og til
fritidsaktiviteter. God mobilitet sikrer let adgang til skov og
strand og natur, som vi seetter sa meget pris pa i Hgrsholm.

Vi har sat fokus pa de grgnne lgsninger i mobiliteten, det skal
veere lettere at vaelge cyklen, det kollektive og gaben. Nar vi
veelger bilen, skal vi teenke os om — skal vi tage bilen? Skal vi
tage bilen, der hvor alle andre ogsa kgrer bil? Det handler om
at ggre det lettere at treeffe de rigtige valg og dele information,
der gor alle klogere pa at undga traengslen, sa god mobilitet
handler ogsa om at skabe bedre fremkommelighed i trafikken.

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune

Der er meget at tage fat pa, og planen peger pa tiltag, som kan
prioriteres de kommende 4 ar. Mobilitetsplanen er et vaerktgj,
der hjelper os med at beslutte og gennemfgrer indsatser,

som understgtter de overordnede visioner og mal. Samtidig er
planen et dynamisk vaerktgj, der skal udfoldes og tilpasses den
virkelighed tiltagene mgder, sa vi far de bedste Igsninger med

de rette virkninger.

Morten Slotved
Borgmester
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Mobilitet og mobilitetsplanlegning

Mobilitet handler om menneskers bevaegelse og behov for
at komme rundt til hverdagens aktiviteter pd en effektiv
made.

Nar vi arbejder med mobilitetsplanlagning, er det
grundlaeggende at vi ikke udelukkende ser pa blister,
cyklister eller brugere af den kollektive transport.

Vi skal have fokus pa fleksible transportvalg, pa det
sammenhangende transportsystem og pa at planleegge for
kombination af transportmidler. Malet er, at den enkelte
veelger transportform afhaengig af hvad der giver mening i
en given kontekst og ikke ud fra hvad man plejer.

Men mobilitet handler ogsa om bzeredygtig udvikling. Vi
skal sikre en god mobilitet for borgerne, men samtidig skal
der vaere en balance mellem den enkeltes mobilitetsbehov
og hensynet til at skabe en baeredygtig fremtid med et godt
byliv. Hvis alle kgrer alene i egen bil, skaber det treengsel for
andre og negative effekter for vores miljg.

Malet med mobilitetsplanlagning er at gennemfgre tiltag,
der pa en balanceret made fremmer en bade effektiv og
bzeredygtig transport. Det kraever en indsats, der fokuserer
pa den enkeltes transportvaner og pa at ggre baeredygtige
mobilitetslgsninger mere synlige og attraktive.

Den enkelte skal motiveres til at overveje, om en rejse
ngdvendigvis skal gennemfgres eller om man nogle
gange kan erstatte privatbilen med et grgnnere alternativ.
Indsatsen kraever kommunikation, adferdspavirkning,
samarbejde og inddragelse.

At opna en god mobilitet kreever planlagning og tiltag pa
tvaers af transportmidler. Det kraever samarbejde mellem
kommune, andre myndigheder og private interessenter for
at skabe Igsninger tilpasset lokale behov. Og endelig kraever
det, at man tager udgangspunkt i mobilitetsbehov og ikke
kun i udbuddet af infrastruktur.



Planen — kort fortalt

Mobilitetsplanen er kommunens ramme for de naeste ars tiltag til at

forbedre mobiliteten.

Mobilitet understgtter en baeredygtig udvikling med attraktive
rammer for et godt liv til gavn for borgere, ansatte, besggende
og erhvervslivet. Kommunen vil bruge planen som ramme for
at gennemfgre Igsninger, der styrker en god mobilitet.

Pa denne side beskrives planens baggrund og opbygning.

Udmgntning af kommunens visioner

Planen fglger op pa Hgrsholmstrategien fra 2020.
Hgrsholmstrategien saetter rammerne for den kommunale
udvikling og har som mal at skabe en attraktiv kommune ud fra
pejlemaerkerne byliv, bgrneliv og baeredygtighed.

Mobilitetsplanen skal veere et brugbart veerktgj i de kommende
ar. For at ggre den operationel, omfatter den tre fokusomrader,
der favner en indsats inden for de forskellige transportformer
og en samlende tvaergdende indsats:

e Fremme gang og cykeltrafik.

e Fremme kollektiv trafik og skift mellem transportformer.
e Fremkommelighed pa de primaere veje.

e Tveergaende indsats.

Overordnet er planens sigte, at der skal handles pa tveers
af vaner og transportmidler. Det geelder bade den enkeltes
transportvaner og vaner om, hvordan der planlaegges og
samarbejdes for at skabe Igsninger.

Planen sztter derfor fokus pa en tveergaende indsats med isaer
information og samarbejde med andre aktgrer.

Fokus pa henholdsvis gang, cykeltrafik, kollektiv trafik og
fremkommelighed pa de primzere veje er en enkel made at
gore indsatsen operationel. Her er det vigtigt, at Igsninger
planlaegges og gennemfgres ud fra en samlet tveergaende
tankegang.

Andringer i adfaerd har stor betydning
Mobilitetsplanen tager udgangspunkt i at udnytte den
eksisterende infrastruktur og gvrige lokale forhold smartest
muligt.

Transportvalg skal kunne kombineres for at komme smartest
muligt mellem to punkter uden pa forhand at have lagt sig fast
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pa ét bestemt transportmiddel. Udfordringer skal Igses ved at
gore baeredygtige mobilitetsvalg mere synlige og attraktive.
Det sker med kommunikation, motivation til at &ndre adfeerd,
inddragelse og samarbejde mellem mange aktgrer.

Samtidig er der ogsa behov for at se pa forbedringer af
den eksisterende infrastruktur. Det kan vaere opgradering
af eksisterende cykelstier, der skaber bedre komfort, flow
og fremkommelighed, eller det kan veere udbygning af
stoppesteder og knudepunkter.

Hgrsholm — én ud af flere kommuner i hovedstaden
Planen koncentrerer sig om tiltag, som kommunen iszer har
indflydelse pa, f.eks. skolevejsproblematikker og kommunale
veje og stier. Men planen satter ogsa spot pa emner, hvor der
med samarbejde uden for kommunen kan nas forbedringer for
borgernes samlede mobilitet, f.eks. busdrift og regionale stier.

For borgere, ansatte og besggende i kommunen er
kommunegraensen ikke vigtig for mobiliteten. Mange aktiviteter
sker pa kryds og tveers i hovedstadsomradet. Kommunen

vil fortsat samarbejde med nabokommunerne, Region
Hovedstaden og de kollektive trafikselskaber om Igsninger pa
tvaers af kommunegraenser.

Inddragelse af interessenter er en vigtig del

| arbejdet med planen har der veeret dialogmgder med borgere
og interessenter, temamgde med politikere og involvering via
kommunens Borgerlab. De meget nyttige indspil er reflekteret

i planen. Borgere, erhvervslivet, skoler, interesseorganisationer
muv. bliver ogsa involveret i gennemfgrelsen.

Opfelgning og evaluering

Handleplanen dakker en planperiode pa 4 ar. Der ggres status
én gang om aret, hvor eventuelle beslutninger om justeringer

tages. Mod udgangen af planperioden evalueres den samlede

indsats, og det besluttes, hvordan der skal arbejdes videre.

Laesevejledning til planen

Planen giver fgrst et overblik over mobilitet i kommunen i
dag. Dernaest praesenteres planens malsaetninger og strategi
for gennemfgrelsen. Endelig afsluttes med en handleplan, der
beskriver tiltag for de kommende fire ar.
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Transportvaner

Mange af kommunens borgere bruger mest bilen, mens andre ikke

har den mulighed.

Den enkelte persons mobilitet afhaenger blandt andet af
personlige forhold, som for eksempel adgang til bil, boligens
beliggenhed, familie og arbejdssituation. De personlige forhold
pavirker transportvanerne og, hvilke transportmidler, der har
stgrst betydning. Viden om borgernes transportvaner er derfor
et vigtigt element i at forsta, hvad der skal arbejdes med for at
skabe en baeredygtig mobilitet.

Her praesenteres udvalgte resultater fra kortlaegningen i
kommunen om borgeres valg af transportmidler.

Bilejerskab

Bilejerskabet i Harsholm Kommune er relativt hgjt
sammenlignet med mange andre kommuner — og har veeret det
i mange ar. Det hanger sammen med forhold som relativt hgje
indkomstniveauer, en stor andel husstande med eget

hus / reekkehus og mange erhvervsaktive familier med to
udearbejdende voksne. Pa trods af det hgje bilejerskab er

der ogsa husstande med biler, hvor ikke alle har mulighed

for at bruge den (f.eks. ikke bgrn og unge). Desuden har ca.

10 procent af husstandene ingen bil. For disse grupper er
muligheder for at ga, cykle eller bruge kollektiv trafik vigtige.

Valg af transportmiddel

Bilture udggr en stor andel af borgernes ture og bidrager med
den stgrste andel af CO, udslippet fra borgernes transport i
kommunen.

Antal biler i familietyper

Enlig Enlig med Par med Alle
barn/bgrn barn/bgrn
M To eller flere M En bil M Ingen bil

Borgere i de tre kommuner Hgrsholm, Rudersdal og Fredensborg fordelt
pa familietype og pd om de bor i en husstand med eller uden bil til
rddighed. Kilde: COWIs udtreek fra TU 2010 — 2019~

Selv pa relativt korte ture i kommunen udggr bilture lige over
halvdelen af alle ture, mens cykel og gang udggr lige under
halvdelen.

Blandt de korte ture i kommunen spiller @rindeture med

43 procent og fritidsture med 41 procent en stor rolle. For
ture til andre kommuner udggr arbejde og aerinder (typisk
indkgb) derimod de stgrste andele med ture til Kebenhavn og
Frederiksberg som en stor gruppe.
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=== Hgrsholm Kommune === Rudersdal Kommune === Kgbenhavns omegn
wes Fredensborg Kommune === Hele landet Kgbenhavns Kommune

| Harsholm Kommune er andelen af familier med bil til radighed hgjt

sammenlignet med omegnskommuner til Kebenhavn og Kgbenhavns
Kommune.

Transportmidler pa ture opdelt pa relationstype

14%

86%

Internt Til/fra Til/fra Til/fra Til/fra Udenfor
central- omegns- Nordsjeelland gvrige de tre
kommuner  kommuner omrader kommuner

B Tog W Bus B Personbil M Cykel M Gang

Bilture udggr en stor del af alle borgeres ture i alle aldersgrupper.
Kilde: COWIs udtraek fra TU 2010-2019 for borgere i tre kommuner.

! Data fra den nationale transportvaneundersggelse, TU, som bestar af et vist antal stikprgveinterview pr ar fordelt over hele landet. Det vurderes, at borgere i de
tre kommuner har sa ens karakteristika, at tal kan slas sammen for dermed at fa tilstraekkelig antal data til at give statistisk holdbar viden. Ligesa er anvendt data

for en 10 ars periode for at fa tilstraekkeligt antal data.
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Cyklister og fodgaengere

Tre ud af fire borgere i kommunen ejer en cykel. Blandt bgrn er tallet
endnu hgjere, mens det for borgere over 65 ar er lidt over halvdelen.

Gang og cykling spiller en rolle for stort set alle borgere, og er
samtidig den mest baeredygtige made at transportere sig.

Her praesenteres udvalgte resultater om gang og cykeltrafik
inklusive udsagn og holdninger fra brugere.

Voksnes brug af cykel

Resultater fra en interviewanalyse viser, at ca. 40 procent af alle
over 16 ar bruger cyklen mindst én gang om ugen?. Endnu er
det meget fa af disse, som har elcykel (3 procent) eller ladcykel
(1 procent).

Zrinder og fritidsaktiviteter fylder mest blandt cykelturene,
mens ture til arbejde, uddannelse og hente eller bringe bgrn
fylder mindre. De nyeste tendenser i salgstal for elcykler og
ladcykler viser, at antallet stiger. Det kan fgre til flere cykelture,
f.eks. til daginstitutioner med ladcykel og pendling pa elcykler.

Bgrns brug af cykel

Bgrn gar og cykler mere end voksne. Det afspejler sig bl.a. i ture
til skole. Blandt bgrn i 4 til 9. klasse gar eller cykler seks ud af ti

bgrn til skole. Til gengeeld er der ogsa ca. 35 procent, der bliver

kert i bil.

Hente/bringe bgrn
Arbejde/uddannelse
Besgge venner/familie
Fritidsaktiviteter/rekreation

Arinder/indkgb

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B Mindst en gang om ugen M Ménedligt M Sjeldnere M Aldrig

Svar pa spgrgsmal om “Hvor ofte benytter du cyklen til...” blandt
Hgrsholm borgere over 16 dr, der har svaret, at de cykler mindst én
gang om ugen. Kilde MEGAFON A/S.

Cyklisters oplevelse af stinet

Kommunens indsats for at skabe et godt stinet tyder p3, at
indsatsen er veaerdsat. Mere end 75 procent af de adspurgte
cyklister er tilfredse med omfanget af cykelstinettet.

Til gengeeld er tilfredsheden mindre i forhold til vedligeholdelse
og jeevnlig snerydning mv. Det samme gaelder cykelparkering og
muligheden for at kombinere cykel med offentlig transport.
Inddragelsen i planprocessen gav konkrete kommentarer

om f.eks. fodgaengeres oplevelse af lange ventetider ved
signalkryds, darlig tilgeengelighed for gangbesvaerede og
manglende vejvisning for stitrafikanter.

“Cykelstierne er mange steder i
darligere stand end bilernes vejbaner.
Bliver ikke fejet for grus, glasskar mv.”

“Det skal veere tillokkende at kgre pa
cykel, nar man skal rundt i naermiljget”
(input fra Borgerlab)

M Gang

M Cykel

M Bus, tog M Bil

60 procent af alle elever i 4. — 9. klasse cykler eller gar til skole,
mens 35 procent bliver kgrt i bil.

2 Fra’Den nationale cyklistundersggelse’, som er en statistisk analyse om borgeres vurderinger af cykelforhold. Den gennemfgres med telefoninterview i
en raekke kommuner, i alt 38 kommuner i 2020. MEGAFON A/S har gennemfgrt analysen.
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Sikkerhed og tryghed

| kommunen registrerer Politiet fa uheld, hvor personer
kommer til skade. Det geelder ogsa for cyklister og fodgaengere.
Tallet var 3 tilskadekomne i 2019, men har svinget lidt i antal de
senere ar.

Til gengeeld udger cyklister naesten 40 procent af de
registrerede personskader de seneste 10 ar. Der findes ingen
konkrete steder med sarligt mange uheld, men de fleste sker
pa steder, hvor der ogsa er meget biltrafik.

Bade cyklister og fodgaengere kan opleve utryghed, selvom der
ikke er registreret uheld. Tallene fra interviewanalyser viser, at
relativt fa voksne og bgrn oplever, at det er utrygt at feerdes
som cyklist. Henvendelser til kommunen og kommentarer fra
planprocessen peger dog pa utryghed ved f.eks. krydsninger af
veje med meget biltrafik og ved for smalle stier eller kantbaner
langs veje. Desuden udtrykker nogle forzeldre bekymring over
biltrafikken ved en del skoleveje. Det pavirker, om de lader
deres bgrn ga og cykle til skole.

"Hver eneste gang en foraelder finder
noget utrygt for bgrnene risikerer vi,
at cyklisme vaelges fra. Hver eneste
gang zldre fgler sig usikre pga. hull-
er/ riller, bump og mangelnde plads,
risikerer vi, at de fravaelger cyklen”
(input fra Borgerlab)
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Kollektiv trafik

De to stationer giver god tilgaengelighed til Kgbenhavn med tog. Ture
med kollektiv trafik udggr dog en lille andel af alle borgernes ture.

Kollektiv trafik spiller en rolle for faerre mennesker end brug af
bil, gang eller cykeltrafik. Til gengeeld er den meget vigtig for

personer, som ikke har andre muligheder. Kollektiv trafik skaber

ogsa en god mobilitet for de mange personer, der har bolig-
arbejdsrejser mellem kommunen og Kgbenhavnsomradet.
Endelig er kollektiv trafik et vigtigt element i at styrke en
baeredygtig mobilitet.

Her praesenteres udvalgte resultater om kollektiv trafik.

Udbud af kollektiv trafik

Kokkedal og Rungsted Kyst stationer pa Kystbanen ligger med
en rimelig gang- eller cykelafstand til langt den stgrste del af
byomraderne gst for Helsinggrmotorvejen. Kystbanen giver
adgang til Kgbenhavnsomradet og Helsinggr.

Flere regionale buslinjer betjener kommunen og giver adgang
til f.eks. Birkergd, Fredensborg og Hillergd.

Brugere af kollektiv trafik
De fleste passagerer i den kollektive trafik rejser via de to
stationer, hvor Kokkedal Station har flest togpassagerer.

Den nationale transportvaneundersggelse viser, at tog- og
busture udggr ca. 26 procent af alle ture blandt unge i

kommunen mellem 18 og 29 ar. For alle andre aldersgrupper er

andelen pa eller under 10 procent.

Mange af busturene er knyttet til en tur til eller fra kommunen
enten med regionale busser eller i kombination med en togtur.

Kollektiv trafik i kombination med andre transportmidler
Enhver tur med kollektiv trafik starter og slutter med at

g3, cykle, bruge anden mikromobilitet (f.eks. Igbehjul eller
skateboard) eller kgre i bil.

| Hgrsholm Kommune er afstandene til de to stationer max

2 km for hovedparten af byomraderne gst for motorvejen.
Det giver et stort potentiale for, at cykel kan kombineres med
brug af tog. Det kraever dog gode faciliteter for at cykle eller
ga til og fra stationerne samt gode faciliteter pa stationerne.
Kortlaegningen har vist, at der er behov for at forbedre disse
forhold, hvilket naturligt skal teenkes ind i de kommende
ombygninger af stationsomraderne.

De senere ar er graenserne mellem “rigtig” kollektiv trafik

og andre former for fzelles transport begyndt at andre sig.

Der er f.eks. opstaet delebilsklubber og samkgrselsordninger.
Sadanne ordninger findes i gjeblikket ikke i Horsholm, men
f.eks. delebilsklubben Nordsjzellands delebiler har biler placeret
i nogle af nabokommunerne.

ANTAL PASTIGERE PR. HVERDAG

TOG BUS

KOKKEDAL STATION 6.100 2.800

RUNGSTED KYST STATION 2.500 700

H@RSHOLM MIDTPUNKT / HOVEDGADEN - 3.000

KONGEVEISCENTERET ) 750 De fire mest brugte steder—ftanoher
og stoppesteder - for kollektiv trafik
@st for Helsinggrmotorvejen og det

UDREJSECENTER SJALSMARK - 250 mest benyttede stoppested vest for
motorvejen (2019 tal).
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Fremkommelighed pa vejnettet

Der opleves kun traengsel fa steder pa kommunens vejnet, isaeer pa Us-
sergd Kongevej.

For mange borgere, besggende, ansatte og erhvervslivet er
bilen vigtig, og det ma forventes, at sadan vil det veere ogsa

vigtig for mobiliteten til og fra kommunen.
i fremtiden. Bilen er imidlertid ikke den mest baeredygtige Trafikvejene har de stgrste biltrafikmaengder. Den mest
transportform, selvom udviklingen mod mere grgnne trafikerede vej er Ussergd Kongevej med ca. 15.000 biler pa et
braendstoffer kan mindske miljgbelastningen. Udviklingen
mindsker dog ikke ngdvendigvis oplevelsen af manglende
fremkommelighed.

gennemsnitsdggn. Ogsa Hagrsholm Kongevej og Rungstedvej har
over 10.000 biler i dggnet, mens Rungsted Strandvej, Adalsvej

og Bolbrovej er de eneste gvrige veje med over 5.000 biler pa
et dggn.
Her praesenteres udvalgte resultater om biltrafikken pa de
primaere veje med vaegt pa fremkommelighed.

Fremkommelighed og traengsel
| Hgrsholm oplever bilisterne, at der opstar forsinkelser — eller
Kommunens vejnet sakaldt treengsel — i myldretiderne. For at fa et samlet overblik,
Kommunens vejnet er klassificeret som henholdsvis har kommunen kortlagt treengsel pa alle trafikveje og pa
trafikveje og lokalveje. Trafikvejene forbinder kommunen enkelte andre veje, hvor der kan vaere risiko for traengsel
med nabokommunerne og giver adgang mellem omraderne
i kommunen. Helsinggrmotorvejen er en statsvej og samtidig

Resultatet viser, at treengsel primaert er relateret til

Kokkedal
Jell i
Fredtofte Ha
Adalsvel
Breelte
2
Skorbaek Ussergd o“b‘
RS
S Yy
o2 N -1
g /brovej 3
3 %
8 Harsholm N
=4 )
> '
£ 2
S s .-
& 3 Asen ’&ed\‘e\
ks | X Hpr RuUNE°
Overdam s
w
=)
N
I\ -
Grgnnegade
/:t@fzd
v/ ) -
Stor treengsel. Der opleves genererende
teethed og forsinkelser og hastigheden er
istergd o vaesentligt nedsat
[
?;u @mm=»  Kritisk treengsel. trafikken opleves med
Sjaelsmark g ustabil afvikling med “stop-and-go” og lav
é hastighed
% eamm» Tet pd sammenbrud. Meget ustabil og
I R
forudsigel
g uforudsigelig
Kortlagt traengsel i de mest belastede 15 minutter om morgenen pd hverdage i 2019.
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motorvejsramperne ved Hgrsholm C, Ussergd Kongevej og
Rungstedvej i de mest belastede 15 minutter i myldretiderne,
men ogsa pa enkelte andre korte straekninger. Pa timeniveau

er treengslen lidt mindre, men opleves stadig ved

motorvejsramperne og ved Ussergd Kongevej. Det indikerer,

at treengslen kan mindskes ved, at nogle bilture flytter til andre
tidspunkter pa dagen.

Hvem skaber traengslen pa Ussergd Kongevej?

En detaljeret analyse af biltrafikken i myldretiderne viser, at ca.
20 procent af bilerne midt pa Ussergd Kongevej kgrer en tur

M Kortere end 2 km
pa under 2 km. Det indikerer, at treengslen kan mindskes ved at
korte lokale bilture erstattes af ture pa f.eks. cykel.

B Mellem 2 og 5 km

M Lengere end 5 km
Fordeling af turlaengde for biler, der passerer et snit midt pa

Ussergd Kongevej i myldretider om morgenen og eftermiddagen.
Tallene viser ogsa, at de fleste bilister pa Ussergd Kongeve;j
har aerinde i enten Ussergd eller Hgrsholm byomrader. Det

urealistiske som mulighed for at mindske treengsel.
tyder p3, at vejen ikke anvendes som et alternativ til f.eks. Forventet udvikling
motorvejen. Det indikerer, at traeengslen ikke kan mindskes ved
at fa flere til at veelge motorvejen.

Prognoseberegninger med kommunens trafikmodel viser en
Endelig viser kortlaegningen pa Ussergd Kongevej, at der er trafik pa 17.500 biler pa en gennemsnitlig hverdag. Det betyder,
treengsel i begge retninger bade morgen og eftermiddag og,
at der er mange venstresving ved til- og frakgrsler. Det ggr
tanker om sakaldte “reversible kgrebaner”, med skift mellem

at treengslen ma forventes at stige, hvis der ikke sker sendringer
1 og 2 kgrespor i hver retning hhv. morgen og eftermiddag,

forventet stigning i biltrafikken pa de mest belastede trafikveje.
Pa Ussergd Kongevej forventes en vaekst, der vil svare til en

i transportvaner. Det kan f.eks. veere med en anden fordeling
mellem kgrsel i og udenfor myldretider eller en stgrre andel
ture med cykel eller kollektiv trafik.
BIGNSAGITY =
Kokkedal
Jellerad
Fredtofte Whiie iz | Have
Adalsvel
i Breelte
Stasevang %
Skorbaek Huse Ussergd 03)
®
< %
ol % )
2 ’brovej 3
g %
8\ Harsholm &
= )
® g
4 w
é 2= el
-% Asen Fennehave “\“\%s‘ed
Overdam 9
n
>
M
I\
7 Grgnnegade
s
€r,
zdl/ej ) -
Nark Stor treengsel. Der opleves genererende
Arie teethed og forsinkelser og hastigheden er
Istergd vaesentligt nedsat
)
@n @m»  Kritisk traengsel. trafikken opleves med
Sjeelsmark &) ustabil afvikling med “stop-and-go” og lav
~ .
€ hastighed
2 -—
)
£

Teet pa sammenbrud. Meget ustabil og
uforudsigelig
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Hovedudfordringer

Kortlaegningen fgrte til udpegningen af hovedudfordringer.

Kommunens kortlaegning og inddragelsen pd mgder og

via Borgerlab har identificeret de hovedudfordringer,

som mobilitetsplanen forholder sig til for at bidrage til
kommunens overordnede vision med vaegt pa byliv, bgrneliv og
baeredygtighed.

Her praesenteres de udpegede hovedudfordringer delt i to
grupper. Udfordringer pa kort sigt beskriver emner, hvor der
kan peges pa tiltag, der kan gennemfgres her og nu og give en
hurtig effekt.

Udfordringer pa laengere sigt beskriver emner, som skal
imgdegas her og nu, men som ofte kraever yderligere
forundersggelser fgrend de mest effektive indsatser kan
udpeges og gennemfgres.

Endelig er vist en samlet skematisk oversigt.

Pa kort sigt

Kommunens transportinfrastruktur er i det store og hele
velfungerende med en god mobilitet. Imidlertid er der
udfordringer, som er vigtige og mulige at imgdega pa kort sigt.

For det fgrste har kommunen et rimeligt velfungerende
hovedstinet, men for at styrke gang og cykling, kan der udpeges
geografiske steder, hvor indsatser her og nu kan ggre det
endnu bedre. Det geelder manglende stistraekninger og

mangelfuld vejvisning og information. Desuden er der behov
for at styrke vedligeholdelsesstand og gge oplevet sikkerhed
og tryghed. Indsatsen kan bidrage til et bedre byliv og stgrre
baeredygtighed.

For det andet er der behov for at styrke muligheden for

at veelge den smarteste kombination af transportmidler.
Kommunen har igangsat udviklingsprojekter for de to stationer,
og der arbejdes med tanker om at forbedre forholdene ved

det store stoppested ud for Hgrsholm bymidte. Nogle af
udfordringerne kan imgdegas her og nu med sma fysiske
forbedringer af f.eks. cykelparkering og information herom
samt evt. mindre forbedringer af gang- og cykelruter til
stationerne. Andre udfordringer kraever mere forberedelse og
skal ses i sammenhang med de store udviklingsprojekter.

For det tredje oplever busser og biltrafik, at der er traengsel pa
iseer den centrale del af Ussergd Kongevej. Her er fodgaengere
og cyklister samtidig udfordret i forhold til at krydse vejen.
Her og nu kan udfordringen imgdegas ved at informere om
situationen og motivere til at &ndre adfeerd.

Pa laengere sigt

Pa lengere sigt er der behov for yderligere tiltag, der kan
fremtidssikre udbud af infrastruktur og kollektiv trafik
samt de tilhgrende serviceydelser, som f.eks. vedligehold
og information. Tiltagene vil kraeve forberedelse og godt
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samarbejde mellem mange aktgrer for at blive effektive og
smarte.

For det fgrste er Hgrsholm Kommune stort set fuldt udbygget,
og store udbygninger af infrastruktur kan ikke forventes.
Samtidig betyder et hgjt bilejerskab blandt borgerne, at et gget
udbud af traditionel kollektiv trafik sandsynligvis ikke vil fgre

til pget brug af kollektiv trafik. En styrket baeredygtig transport
med seerligt fokus pa gang, cykel og kombinationsrejser peger
derfor pa behovet for tiltag, der motiverer til en sa baeredygtig
transportadfeerd som muligt.

For det tredje er der generelle tendenser og udviklinger,

som kraever handlinger. F.eks. vil udviklingen mod grgnnere
keretgjspark med stgrre andel af elbiler fgre til et gget behov
for at sikre en daekkende ladeinfrastruktur.

Andre tendenser peger p3, at fremtidens voksne trafikanter i
hgjere grad vil teenke pa transport som en ydelse, man bestiller
og kaber via apps eller lignende. | stedet for at eje en bil, sa

vil man kgbe adgang til en delecykel, delebil eller bruge en
"mobility-as-a-service” lgsning, hvor man i hgjere grad bestiller
en transport.

For det andet viser nationale prognoser, at der kan forventes
en fortsat veekst i bilejerskab og biltrafik. Hvis det ogsa sker i
Hgrsholm, kan det pa laengere sigt give yderligere pres pa de
mest traengselsramte veje. Det kan kraeve overvejelser om
forbedringer af infrastrukturen ud over pavirkninger af adfeerd,
der forspger at modvirke vaekst i biltrafik.

H LMSTRATEGIEN UDFORDRINGER

TEMAER MAL INDSATSER

e Udnyttelse af kommunens stinet og de korte afstande til mange rejsemal,
som giver potentiale for flere gang- og cykelture.

e Sammenhang og information om rutenet.

Fremme gang og ¢ Vedligehold.

cykeltrafik e Konkrete tryghedsforbedringer.

¢ Bedre adgang til og parkering, tilgaengelighed mv. ved stgrre rejsemal som
stationer, centeromrader, idraet og havn mv.

o Styrke oplevelsen af et fleksibelt udbud tilpasset brugernes behov.
e Stier til og fra knudepunkter (stationer, butikker mv) kan forbedres.

Byens liv ¢ Der er fa tilbud med intelligent information, samtaenkning mellem transport-
. Infrastruktur . . . 1 es .
Borneliv der fungerer Fremme kollektiv midler og andre nye mobilitetsformer, men det vil fa gget betydning fremover.
Baeredygtighed g transport og skift e Bilparkering bruges naesten fuldt ud ved de to stationer, men optager ogsa
mellem transport- plads, som maske kan udnyttes til andre formal, der styrker byliv.
former e Stoppested ved Hgrsholm Midtpunkt har mangler (utryghed, lze mv).

o Faciliteter for elbiler er mangelfulde.
¢ Cykelparkering kan forbedres — bade fysisk og med information.
e Entreprengrkontrakter for busdrift skal aendres, for at opna grgnne drivmidler.

e Bilister oplever traengsel pa fa straekninger, isaer Ussergd Kongevej.

e Forbedre information om arsager til og muligheder for at undga traengsel.

¢ Korte bilture, som evt. kan erstattes af gang/cykel, bidrager til treengslen.

e Biltrafikken medfgrer traengsel for busser og darlig fremkommelighed for
krydsende fodgaengere og cyklister.

Sikre fremkommlighed
pa de primzre veje

Hovedudfordringer, som planens strategi og handleplan er rettet mod.

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune
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MALSZATNINGER OG STRATEGI

Malsaetninger

Planens malsaetninger viser kommunens gnsker til at na

en god mobilitet.

Mobilitetsplanens malsaetninger baserer sig pa gnsket om
at bidrage til at udmgnte Hgrsholmstrategien. Derfor er
malsaetningerne opstillet indenfor hver af strategiens indsatser

forfglge malene.

om henholdsvis at fremme gang og cykeltrafik, fremme
kollektiv trafik samt forbedre fremkommeligheden pa de

primaere veje.

Malsaetningerne bruges som pejlemarker for valg af tiltag
og senere til evaluering af mobilitetsplanen for at vurdere de
opnaede resultater i forhold til Hgrsholmstrategien.

Ao
Fremme gang og cykeltrafik

Hgrsholm kommune vil ggre det let,
sikkert og attraktivt at faerdes til fods
eller pa cykel.

Kommunen gnsker i planperioden:

* At gge antallet bgrn, der cykler eller
gar til skole og til fritidsaktiviteter.

° At gge antallet af trafikanter, der
veelger cykel eller gang pa de lokale
ture i kommunen.

* At gge trafiksikkerheden og den
oplevede tryghed blandt fodgeengere
og cyklister.

e Atsikre et synligt og tilgeengeligt
stinet, der ggr det lettere at feetres
pa tvaers af kommunen og til
centrale rejsemal, som stationer,
centeromrader, idraet og havnen.

* At gge den oplevede tilfredshed med
kommunens drift og vedligeholdelse
af stiruter.

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune

Her praesenteres malsaetningerne, mens de efterfglgende sider
beskriver planens overordnede tilgang — strategien — for at

=y
Fremme kollektiv transport og
skift mellem transportformer
Hgrsholm kommune vil arbejde for
at ggre det mere attraktivt at bruge
den kollektive transport og ggre det

lettere at skifte mellem forskellige
transportformer.

Kommunen gnsker i planperioden:

e At forbedre borgernes viden
om kollektiv transport og om
muligheden for at kombinere med
andre transportmidler.

e At skabe nemme og attraktive
skiftemuligheder, som far trafikanter
til at kombinere med fleksible
og mere baeredygtige mader at
transportere sig pa.

e At undersgge og gennemfgre
forbedringer af kollektiv transport,
pa isaer to ngglestraekninger; gst-vest
mellem Rungsted Havn — Hgrsholm
Bymidte og syd-nord langs Ussergd
Kongevej.

e At kommunalt finansieret busdrift
overgar til baeredygtige drivmidler.

()

Fremkommelighed pa de primzaere
veje

P3 de primaere veje vil Hgrsholm
Kommune have fokus pa
fremkommelighed.

Kommunen gnsker i planperioden:

e At mindske omfanget af straekninger
med traengsel.

e At mindske andelen af bilture pa
under 2 km.

e At forbedre information til borgerne
om, hvordan de kan undga traengsel.

e Atsikre at lette trafikanter kan
komme mere direkte til vigtige
rejsemal.
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Strategi

Planens strategi anviser vejen til at udmgnte den overordnede kommunale

vision pa mobilitetsomradet.

Her praesenteres den overordnede tilgang — strategien — for
valg og prioritering af tiltag i handleplanen.

Planen skal overordnet bidrage til at udmgnte
Hgrsholmstrategien, som det er konkretiseret i de opstillede
malsaetninger. Strategien for udmgntningen er baseret pa de
fglgende principper for valg og prioritering af tiltag.

Principper for prioritering
For det fgrste skal tiltag veere relevante og kunne give en effekt
i forhold til malsaetningerne. Det illustreres med brug af et saet

For det andet skal tiltag imgdega planens hovedudfordringer,
som er fremkommet via fakta, synspunkter fra borgere og
interessenter — samt fra forventninger om generelle &ndringer.

For det tredje skal tiltag veere realistiske. De skal kunne
gennemfgres af kommunen alene eller i samarbejde med andre
kommuner, myndigheder, trafikselskaber og private aktgrer.

Endelig er der fokus pa at prioritere tiltag, der motiverer til
adfeerdsaendringer med udgangspunkt i den eksisterende
infrastruktur, som kan optimeres og udnyttes smartere.

tveergaende indikatorer, som vist i skemaet.

INDIKATORER FOR OVERORDNEDE TVARGAENDE EFFEKTER

For at skabe en helhedsorienteret og tvaergaende vurdering af tiltag, er de vurderet med fglgende tvaergaende indikatorer:

I hvor hgj grad bidrages til en baredygtig og effektiv mobilitet?
Baeredygtig mobilitet er at mindske forbrug af fossile breendstoffer og CO, udslip. En effektiv mobilitet betyder, at borgere og
virksomheder kan fa opfyldt deres behov for transport som led i at sikre en fortsat velfeerd.

FREMKOMMELIGHED

I hvor hgj grad bidrages til, at de enkelte transportformer far en bedre fremkommelighed?

For biler og busser er det et spgrgsmal om at mindske traengsel. For cyklister og fodgaengere er det primaert et spgrgsmal om
at mindske forsinkelser i kryds samt mindske udfordringer ved f.eks. darlige belaegninger og manglende adgange, der forsinker
en rejse mellem to steder.

b TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED
I hvor hgj grad bidrages til at mindske uheldsrisikoen?
Heldigvis er antal politiregistrerede uheld og personskader ret lavt, men der sker ogsa uheld, som ikke registreres af politiet.
Desuden oplever iszer cyklister og fodgaengere en risiko og utryghed pa steder, hvor der ikke er registreret uheld.

BYLIV
I hvor hgj grad bidrages til at styrke byliv?
Den trafikale infrastruktur udggr en stor og vigtig del af arealerne i byens rum og spiller derfor en stor rolle i bylivet. Det
Y drejer sig om at skabe byrum med en menneskelig skala, som ggr det attraktivt at veere cyklist og fodgeenger og understgtte
bylivet.

B@RNELIV

| hvor hgj grad bidrages til at styrke bgrneliv?

Bgrn er mere end voksne afhaengige af at kunne transportere sig som fodgaengere og cyklister og er samtidig blandt de
borgere, hvis hverdag iseer foregar i kommunen. Talrige undersggelser viser ogsa, at aktiv transport f.eks. til og fra skole har en
stor positiv virkning pa velvaere, sundhed, motorisk udvikling og indlaeringsevner.
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Denne tilgang er inspireret af en sakaldt "tiltagspyramide”,
som beskrevet i boksen her pa siden. De mest effektive tiltag
i en fuldt udbygget kommune som Hgrsholm er at fremme en
baeredygtig adfeerd ved at pavirke behovet for transport og
valget af transportmiddel. Det er tiltag pa trin 1 i pyramiden.
Nar man ikke ser andre muligheder, kan man overveje stgrre
ombygninger eller anlaeg af helt ny infrastruktur — altsa trin 3
og 4 i pyramiden.

I nogle tilfaelde er det nyttigt at kombinere tiltag pa flere trin for
at fa stgrre effekt. F.eks. kan kampagner for at motivere til gget
cykling understgttes af forbedringer eller anlaeg af cykelstier.

Kommunal indflydelse pa tiltag
Planen omfatter tiltag, som kommunen kan gennemfgre inden
for sine rammer som myndighed og virksomhed.

Kommunen kan agere selvsteendigt med f.eks. anleeg og
vedligehold af kommunale veje og stier samt fysisk planlaegning

inden for kommuneplanens rammer.

Sammen med andre myndigheder kan kommunen f.eks.

planleegge og drive busruter og supercykelstier pa tvaers
af kommunegranser. Desuden er kommunen som en del
af et samlet storbyomrade med i og afhaengig af regionale
samarbejder.

Region Hovedstaden udarbejdede i 2019 en Trafik- og
mobilitetsplan, som udpeger strategiske udviklingsomrader

og indsatser til at impdega traengsel og understgtte en god
mobilitet, der bidrager til en grgn og sund hovedstadsregion.
Kommunens mobilitetsplan stemmer godt overens med de
regionale strategiske udviklingsomrader, hvilket giver basis for
et godt samarbejde med regionen, Movia og andre kommuner.

Endelig vil kommunen samarbejde med borgere, organisationer
og virksomheder. Det geelder f.eks. med skolebestyrelser i
arbejdet om skoleveje samt med virksomheder om kampagner
og information pa arbejdspladser om baeredygtig transport.

Derimod har kommunen begranset eller ingen indflydelse pa
f.eks. anlaeg af statsveje, lovgivning om kgretgjers sikkerhed og
emissioner samt regler og sanktionsmuligheder for adfaerd i
trafikken.

TILTAGSPYRAMIDE

3.
FORBEDRING AF
DEN EKSISTERENDE

INFRASTRUKTUR

2.
EFFEKTIV UDNYTTELSE AF DEN
EKSISTERENDE INFRASTRUKTUR

1.
PAVIRKNING AF BEHOVET FOR MOBILITET
OG VALGET AF TRANSPORTMIDDEL

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune

Et af principperne for prioritering af tiltag bygger pa at
veelge tiltag ud fra en "firetrinstilgang”, som det er illustreret
i denne pyramide. Planen prioriterer at gennemfgre tiltag pa
trin 1, der pavirker adfzerd og dermed behov for mobilitet
og valg af transportmiddel. Det handler om tiltag, der gger
borgernes viden om, hvad der er den smarteste Igsning for
dem selv. Det kan f.eks. veere i valg af tidspunkt for bilkgrsel
for at undga traengsel eller, hvordan cykling og kollektiv
trafik kan kombineres.

Tiltag pa trin 2 supplerer tiltag pa trin 1 ved at styrke en
smart brug af infrastrukturen, f.eks. med digital visning af tid
til naeste bus eller af rejsetid med bil.

I nogle tilfelde vil der ogsa veere behov for at supplere
med tiltag pa trin 3, der forbedrer infrastrukturen, f.eks.
med bredere cykelstier eller optimering af et signalkryds.
Endelig kan der veere behov for pa trin 4 at anleegge helt ny
infrastruktur, som f.eks. stier, p-pladser mv. efter grundige
vurderinger, og nar andre tiltag ikke er tilstraekkelige.
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HANDLEPLANENS FOKUSOMRADER

Handleplanens tiltag er opstillet inden for de tre fokusomrader, som er rettet
mod malsaetningerne og mod at opna en enkel administration af indsatsen.

Tvaergaende indsats

For at opna malsaetningerne inden for én transportform
kraeves ofte tvaergaende handlinger, der motiverer til at
@&ndre transportvaner. Transportvaner er ofte praeget af —
netop — vaner. For mange mennesker er der behov for bedre
information og positiv “nudging” for at ggre noget anderledes.
Det kan f.eks. veere at vaelge at kgre i bil uden for myldretider,
veelge at kombinere cykel og tog i stedet for bil eller cykle ud i
skoven for at ga en tur i stedet for at kgre i bil derud.

Den tvaergdende indsats vil motivere til smarte og mere
bzeredygtige valg ved at gge bevidstheden om valgmuligheder.
Det ggres ved at gennemfgre tiltag pa trin 1 i den tidligere
beskrevne tiltagspyramide. Indsatsen er samtidig overliggeren
for gvrige tiltag under de tre fokusomrader.

Indsatsen er i hgj grad et samarbejde mellem aktgrer. F.eks.
vil information og nudging af ansatte ske i samarbejde med
virksomheder, ligesom god cykelparkering ved centeromrader
omfatter information og nudging sammen med de
erhvervsdrivende.

Indsatsen forventes iszer at bidrage til at mindske oplevet
treengsel, understgtte malsaetningerne om de enkelte
transportformer og at styrke kommunens overordnede gnske
om beeredygtighed ved at fa endret transportvaner.

Der gennemfgres to overordnede tiltag:

¢ Information og kampagner (rettet bredt mod forskellige
grupper af borgere).

e Samarbejde med arbejdspladser og erhvervsdrivende.

TVARGAENDE INDSATS

Fremme kollektiv
transport

og skift mellem
transportmidler

Fremkommelighed pa
de primeere veje

Fremme af gang og
cykeltrafik

ﬁﬁ i.
FREMME AF GANG OG CYKELTRAFIK

For bade bgrn og voksne spiller gang og cykeltrafik en stor rolle
for den lokale mobilitet og for oplevelsen af byliv og bgrneliv.
En god oplevelse med trygge vilkar for skolebgrn stiller krav
om et godt kommunalt vej- og stinet. Udbuddet af veje og
stier er imidlertid ikke tilstraekkeligt. Det er ogsa ngdvendigt at
informere om og motivere til at bruge stierne.

Fokusomradet vil derfor iseer kombinere tiltag pa de nederste
trin af tiltagspyramiden. Pa trin 1 vil indga tiltag, der motiverer
til eendret adfeaerd, f.eks. kampagner for at fa flere skoleelever
til at ga eller cykle. For at understgtte sadanne tiltag vil det
ske sammen med gvrige tiltag. Pa trin 2 er det f.eks. forbedret
vejvisning pa ruterne, styrket vedligehold og optimering af
trafiksignaler for fodgaengere. Pa trin 3 er det f.eks. forbedring
af sma “huller” i hovedstinettet og breddeudvidelser for at
adskille cyklister og fodgeengere. Endelig er der fa steder, hvor

nye anlaeg af stier, trin 4 tiltag, er aktuelle.

Kommunen vil iseer samarbejde med skoler og lokale
organisationer. Desuden er erhvervslivet en vigtig
samarbejdspartner for at motivere flere til at ga og cykle til
centeromrader ved blandt andet at ggre disse byrum mere
attraktive. Endelig er der samarbejde med interessenter uden
for kommunen, f.eks. om de regionale Supercykelstier og om
forbedringer pa knudepunkter for kollektiv trafik.

Fokusomradet forventes at bidrage til at opfylde alle
malsaetninger om fremme af gang og cykeltrafik.

Der gennemfgres fglgende overordnede tiltag, som iszer er
struktureret ud fra behovet for samarbejde med forskellige
interessenter:

e Hovedstinettet (sammenhang mellem vigtige rejsemal).

e Gang og cykling til skole og fritid for bgrn og unge.

e Regionale stiruter (samarbejde med nabokommuner).

e \ejvisning og information for stitrafikanter.

¢ Drift og vedligeholdelse af gang- og cykelnet.

e Cykelparkering (samarbejde med interessenter).

e Tilgengelighed (samarbejde med interesseorganisationer).
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=
FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT
OG SKIFT MELLEM TRANSPORTMIDLER

Kollektiv transport kendes bedst som togtrafik (Kystbanen)

og busser med faste stoppesteder. Hidtil er der i mindre grad
taenkt pa at styrke muligheder for at kombinere med andre
transportformer og pa at teenke kollektiv trafik som noget andet
end bus og tog bundet til faste kgreplaner og straekninger.

Kommunen ser det som en vigtig opgave at fastholde den
kollektive trafik som attraktiv for de nuveerende brugere og
styrke mulighederne for at tiltraekke nye brugere.

Fokusomradet retter sig derfor mod tiltag pa trin 1, der kan
informere om muligheder og motivere til gget brug. Der er
behov for at kombinere med tiltag pa trin 2 og 3. Pa trin 2 kan
det veere at forbedre informationen, f.eks. realtidsinformation
pa stgrre arbejdspladser og langs de st@rre veje. Pa trin 3 kan
det veere at forbedre busfremkommeligheden udvalgte steder,
forbedre de fysiske forhold pa knudepunkter (ventefaciliteter,
bedre tilgengelighed, plads til delecykler mv) og at gennemfgre
stgrre forbedringer af udvalgte forbindelser, f.eks. mellem
Rungsted og Hgrsholm.

Tiltag skal ofte gennemfgres sammen med de kollektive
trafikselskaber, men kan ogsa vaere sammen med f.eks. private
virksomheder, der udbyder delecykelordninger.

Fokusomradet forventes at bidrage til at opfylde alle
malsaetninger om fremme af kollektiv transport og skift mellem
transportformer og derved styrke kommunens overordnede
gnske om baeredygtighed.

Fokusomradets gennemfgres med fglgende overordnede tiltag:
e Kollektiv trafik mellem Rungsted og Hgrsholm.

e Kombinationsrejser.

e Kollektiv trafik pa Ussergd Kongevej.

FREMKOMMELIGHED PA DE PRIMZRE VEJE

Fremkommelighed pa de primzere veje afhanger af
udbuddet af veje (antal kgrespor, grgntider i signaler mv.)
og trafikanternes efterspgrgsel, forstaet som antallet af isaer
bilister pa samme sted og tid.

Kommunen vil arbejde med at motivere til at mindske
efterspgrgslen pa de mest treengselsramte tidspunkter og
steder. Det vil gavne de tilbagevaerende ngdvendige bilture.

Fokusomradet retter sig derfor iseer mod tiltag pa trin 1, der
kan gge trafikanternes bevidsthed om, hvad der forarsager
treengsel og information om adfaerdsaendringer, som den
enkelte trafikant kan foretage sig for at undga traengsel. Tiltag
pa trin 2 er ogsa relevante, da man f.eks. med optimering af
signalkryds kan afhjelpe noget traengsel, Ligesa vil enkelte
tiltag pa trin 3 som f.eks. forbedring eller ombygning af
udvalgte signalkryds eller realisering af intelligent vejvisning til
parkering ogsa kunne blive aktuelle.

Ud over den tvaergdende indsats er tiltagene primaert pa
kommunens eget vejnet og kraever kun i lille grad samarbejde
med andre interessenter, bortset fra vejvisning til parkering

i f.eks. Hgrsholm bymidte, som kraever samarbejde med
erhvervslivet.

Fokusomradet forventes at bidrage til at opfylde alle
malsaetninger om fremkommelighed pa de primaere veje og
kan ved f.eks. skift til andre transportformer styrke kommunens
overordnede gnske om baeredygtighed.

Fokusomradets gennemfgres med fglgende overordnede tiltag:
¢ Information mod bilkgrsel, hvor der er traengsel.

e Samkgrsel (motivere til brug af samkgrselsordninger).

e Fremkommelighed i konkrete kryds.

e Parkeringsvejvisning.
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HANDLEPLAN

Handleplanens tiltag

Mobilitetsplanen gennemfgres med prioriterede tiltag i en handleplan.

Denne del af mobilitetsplanen beskriver handleplanen med
de tiltag, som kommunen vil arbejde med de kommende

fire ar. Tiltagene har meget forskellig karakter. For at na
mobilitetsplanens mal er det ngdvendigt bade med tiltag, der
pavirker adfeerd med information og lignende og tiltag, der
kraever forbedringer eller nye anlaeg, som det er beskrevet pa
side 19.

Mange af tiltagene er rettet mod at pavirke transportadfaerden,
mens andre tiltag er konkrete anlaegsprojekter. De
adfeerdsmaessige tiltag er vigtige, fordi de for begraensede
ressourcer kan have stor betydning for, hvordan mobiliteten
kan forbedres og styrke en @&ndret adfeerd mod en mere
baeredygtig transport.

Nogle af tiltagene kan igangsaettes med det samme og

dermed skabe en effekt pa mobiliteten pa kort sigt. Andre af
tiltagene kraever en grundigere forberedelse med analyser

og vurderinger, inden de kan igangsaettes. En raekke af disse
tiltag kan ofte vaere i samarbejde med andre aktgrer — private
savel som offentlige — for at malrette indholdet og gennemfgre
tiltagene. Ved at gge samarbejdet kan der skabes et stgrre
ejerskab og en stgrre effekt af de enkelte tiltag.

Handleplanens tiltag er kommunens grundlag for at prioritere
indsatserne og fastleegge den gkonomiske ramme til at kunne
gennemfgre planen.

Pa de fglgende sider beskrives de enkelte tiltag struktureret
efter de opstillede fokusomrader. Bagest i handleplanen er alle
tiltagene opstillet i en sammenfattende oversigt.

Beskrivelsen af de enkelte tiltag er struktureret efter fglgende:

Baggrund og formal
En kort sammenfatning om, hvad tiltaget er relevant i forhold til
og, hvad kommunens konkrete formal er med tiltaget.

Indhold

Overordnet beskrivelse af tiltagets indhold i forhold til firetrins
pyramidens typer af tiltag. Pavirkning af adfaerd, som f.eks. valg
af transportmiddel er vaegtet hgjt blandt mulige tiltag. Dernaest
er vaegtet optimeringer og forbedringer af infrastrukturen og
endelig nyanlaeg som den sidste mulighed.

Desuden beskrives det konkrete indhold pa aktivitetsniveau.

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune

Horsholm
Stenhuggeri
Y 86074

| Horsholm
Stenhuggeri

@konomi

Her beskrives forventet budget for hvert tiltag. En raekke tiltag
er en forbedrende og analyserende fase, som skal gennemfgres
for at kunne budgettere og realisere projekter.

Effekt
Hvert tiltag er vurderet i forhold til de opstillede indikatorer i
Strategiafsnittet.

INDIKATORER FOR OVERORDNEDE TVARGAENDE

EFFEKTER
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Information og kampagner

Baggrund og formal

Fremtidens baeredygtige trafikanter bliver i nogle
sammenhange kaldt for “mobilister”. En mobilist er i stand

til at veksle mellem transportformer og treeffe et velovervejet
transportvalg ud fra, hvad der er fornuftigt i en konkret
situation. Mobilisten kender og bruger en bred vifte af
muligheder og er ikke kun bilist eller cyklist. Det kraever, at der
er adgang til god information om alternativer.

Muligheden for at aendre sine transportvalg er stgrst, nar vi
flytter, skifter job, starter i skole eller pa uddannelse. Derfor
er det saerligt vigtigt at fokusere pa disse skift, nar information
tilrettelaegges og malrettes.

Information er ikke altid nok. Kampagner supplerer information
som en mere aktiv made at “nudge” trafikanter til at @&ndre
vaner. Kampagner kan malrettes mod bestemte grupper og
bruge igjnefaldende virkemidler til at skabe interesse og fokus,
f.eks. konkurrencer og saerlige events. Det er afggrende, at
kampagner bliver gentaget flere gange over flere ar, fgr der kan
forventes en blivende effekt.

Tiltagets formal sigter mod at fremme bevidstheden om, hvad
der er baeredygtige mobilitetsvalg og at hjeelpe til, eller nudge,
hvordan man selv kan @ndre sine vaner. Blandt nogle af de
mest oplagte emner, som tiltaget kan understgtte, er
udfordringen med at fa flere bgrn til at ga og cykle til skole,
enten alene eller sammen med deres forzeldre, og at fa flere

voksne til at undlade de korte bilture, f.eks. ved at ga eller cykle
i stedet for. Denne @&ndring af transportvaner kan medvirke til
at mindske traengslen.

Indhold

Tiltaget fokuserer pa at pavirke adfaerd og valg af
transportmidler. Information og kampagner kan gennemfgres
bredt mod forskellige malgrupper og transportformal eller
malrettet mod bestemte malgrupper. Tiltaget gennemfgres

i stor udstraekning sammen med g@vrige tiltag for at sikre

en tveergaende sammenhaeng pa tvaers af malgrupper og
transportmidler.

Tiltaget vil omfatte:

e Malrettet information om mobilitetsmuligheder pa
kommunens hjemmeside. Information opdateres Igbende
og suppleres med konkrete “teasere”, fortaellinger fra
borgere og arbejdspladser og faktabokse om mobilitet
(f.eks. pris for at cykle en km i forhold til at bruge bil,
sundhedseffekter ved at cykle, rejsetider mod Kgbenhavn
med kollektiv trafik i forhold til bil, rejsetider lokalt for
gaende og cyklister mv). Informationen udbredes via f.eks.
sociale medier, skoleintra og arbejdspladser, offentlige
institutioner og offentlige eller privat netvaerk.

e Udarbejdelse af en velkomstfolder til nye borgere med
information om baeredygtig mobilitet, gode stiruter og
kollektiv transport.




TVARGAENDE INDSATS

e Afholdelse af en mobilitetsmesse og andre mobilitetsevents
i Hgrsholm. Events kan gge viden om mobilitet, gge
bevidstheden om de lokale muligheder, og bruges til at prgve
forskellige transportmidler og dermed motivere til at &ndre
adfzerd.

e At deritiltagi @vrigt bliver indtaenkt kampagner og evt.
konkurrencer, der motiverer til en sendret adfzerd. Tiltag,
hvor kampagner kan indtaenkes, kan f.eks. vaere i forbindelse
med abning af en ny cykelsti, nar der sker @ndringer i
busbetjeningen, nar skoledret starter, nar der etableres nye
cykelparkeringsfaciliteter mv.

@konomi

Kampagner og information kan gennemfgres med meget
forskelligt omfang og ambitionsniveau. Inden for et budget pa 0,5
mio. kr. pr ar er det muligt Igbende at ajourfgre information og
arligt gennemfgre 1-2 kampagner pa et kvalificeret niveau. Store
og omfattende kampagner vil kraeve stgrre budgetter. Varigheden
og omfanget af kampagnemateriale har betydning for den
samlede omkostning.

Effekt

Tiltaget vil understgtte, at den enkelte person kan treffe et mere
bevidst og baeredygtigt transportmiddelvalg i konkrete situationer.
Det giver et bedre grundlag for at udnytte potentialet, for at

flere kan/vil skifte til baeredygtig mobilitet. Nar det lykkes at gge
omfanget af baeredygtig mobilitet, kan det meduvirke til, at der
opleves mindre traengsel for den tilbagevaerende biltrafik. Et
baeredygtigt transportmiddelvalg kan f.eks. vaere at benytte en
elbil i stedet for en konventionel bil, men i dette tilfaelde vil det
baeredygtige valg ikke have nogen effekt for traengslen pa vejene.

Flere cyklister og gaende vil desuden vaere med til at styrke
oplevelsen af byrum og et mere aktivt byliv. Derudover kan

en vaesentlig effekt af mere aktiv transport styrke sundhed og
velvaere hos bgrn og unge, men ogsa hos de &ldre medborgere.

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune

”Positiv kommunikation, nar
man har en god adfaerd; f.eks.
en smiley, nar man ikke kgrer for

steerkt”

(kommentar fra dialogmgde)
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Samarbejde med arbejdspladser
og erhvervsdrivende

Baggrund og formal

Ansatte pa arbejdspladser i kommunen og besggende til
butikscentrene udggr en vaesentlig del af biltrafikken pa
de stgrre veje i kommunen, iszer i de mest traengselsramte
perioder.

Erfaringer fra andre kommuner i hovedstadsomradet viser,
at kommune og erhvervslivet i feellesskab kan afhjelpe en
reekke af de trafikale udfordringer og gennemfgre tiltag, som
den enkelte arbejdsplads ikke kan gennemfgre alene. Et taet
samarbejde med arbejdspladserne giver samtidig et stgrre
ejerskab til de enkelte tiltag — og nar ejerskabet er stgrst, er
effekten ofte ogsa stgrst.

Hgrsholm Kommune vil med dette tiltag understgtte, at der
etableres flere tvaergaende samarbejder med erhvervsdrivende
og offentlige arbejdspladser i gvrigt.

Tiltaget er rettet mod medarbejderes bolig-arbejdsture og ture
i arbejdstiden. Sammen med f.eks. detailhandelen er der ogsa
fokus pa ture til og fra handelsomraderne. Formalet er

primaert at fremme bevidstheden om, hvad der er baeredygtige
mobilitetsvalg og, hvordan man kan andre vaner. Men
intentionen er ogsa at gennemfgre flere konkrete projekter, der

kan motivere til @ndrede transportvaner.

Tiltaget vil iseer vaere rettet mod at imgdega de udfordringer,
der opleves med traengsel i myldretider. Desuden skal dette
tiltag give bedre viden om alternativer som gang, cykel og
kollektiv trafik i kombination med andre transportmidler.

Indhold

Tiltaget fokuserer pa at pavirke adfzerd og valg

af transportmidler. Malgruppen er de stgrste
arbejdspladsomrader ved Slotsmarken, Hgrsholm bymidte,
omraderne langs Adalsvej og Kongevejscenteret, fordi der her
er det stgrste potentiale for at afprgve tiltag og for at opna en
malbar effekt.

Ved gennemfgrelse af dette tiltag vil der blive lagt veegt pa at
opbygge tvaergdende netvaerk mellem flere arbejdspladser,
som kan skabe vaerdi ved at udveksle erfaringer. Netvaerket
skal desuden bruges til at skabe fzelles Igsninger, som er sveere
at gennemfgre alene. Samarbejdet kan ogsa fgre til, at der
gennemfgres mindre fysiske forbedringer, som f.eks. bedre
stiadgang til cykelparkering eller busstoppesteder.




TVARGAENDE INDSATS

Tiltaget vil omfatte:

Etablering af et mobilitetsnetveerk for stgrre arbejdspladser
og erhvervsforeninger, hvor Bymidtesamarbejdet kan vaere
en indgang. Deltagerne er med til at definere temaer og
gennemfgre relevante lokale tiltag. Det kan f.eks. veere
kampagner, events, information og fysiske tiltag i byrummet.
Kommunen bidrager med viden og indsatser pa egne arealer
og for egne institutioner, f.eks. skoler og bgrneinstitutioner.
Indsatserne udvikles og tilpasses i mobilitetsnetvaerket, sa
de matcher de ansattes behov og gnsker pa de respektive
arbejdspladser.

Som supplerende element til mobilitetsnetvaerket formidles
viden om mobilitetsindsatser til stgrre arbejdspladser,
herunder information om trafik, treengsel, myldretider,
transportmiddelvalg, potentialer ved hjemmearbejde,
@ndrede mgdetidspunkter og effekter af information og
kampagner.

Udarbejdelse af trafikpolitik for Hgrsholm Kommune som
virksomhed. Kommunen har ca. 1.800 medarbejdere og
gnsker at ga forrest i arbejdet med baeredygtig transport. En
trafikpolitik kan saette rammerne for brugen af baeredygtig
transport i arbejdstiden, herunder brug af cykel og virtuelle
mgder. Desuden kan der saettes retningslinjer for adgangen
til faciliteter, der understgtter baeredygtig transport.

Som supplement til trafikpolitikken for kommunen
udarbejdes malrettet information og kampagner til
medarbejderne. Det vil vaere malrettet information

om transportmuligheder via intranet, kampagner og
konkurrencer, der motiverer til at cykle eller tage kollektiv
transport til og fra arbejde.

@konomi
Med et budget pa 0,5 mio. kr. pr ar vil kommunen kunne

planlaegge og koordinere netveaerkssamarbejdet, udforme

en trafik- politik for kommunen og udarbejde malrettet
information, der kan anvendes af arbejdspladser i

mobilitetsnetvaerket. Konkrete projekter og kampagner
budgetteres, nar de er identificeret og prioriteret ud fra

samarbejder i mobilitetsnetvaerket, herunder med en fordeling
af gkonomien mellem de involverede parter.

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune

Effekt

Tiltaget vil understgtte, at den enkelte person kan traeffe et
mere bevidst og baeredygtigt transportmiddelvalg i konkrete
situationer, men det vil ogsa understgtte, at de enkelte

arbejdspladser i hgjere grad kan motivere deres medarbejdere

til at eendre transportvaner. Det gger bevidstheden om, hvad
potentialet for et skifte til baeredygtig mobilitet kan medfgre,
herunder potentialet for at reducere traengslen for den
tilbagevaerende biltrafik.

Samarbejderne kan desuden fgre til projekter, der mindsker
oplevet utryghed pa steder, som bliver identificeret. Flere
cyklister og gaende vil desuden styrke oplevelsen af byrum og
et mere aktivt byliv.
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Hovedstinettet

Baggrund og formal

Hvad kommer fgrst — stinettet eller cyklisten? Det er sveert at
svare pa, men et godt stinet motiverer flere til at tage cyklen.
En vigtig forudsaetning for at fremme gang og cykeltrafik

er derfor et sikkert og trygt stinet, der binder kommunens
omrader sammen. Hgrsholm Kommune har i flere ar arbejdet
malrettet med at sikre netop dette. Kommunen vil fortsaette
arbejdet baseret pa et saet principper for hovedstinettet for
cyklister, som beskrevet i tekstboksen her pa siden.

Formalet med tiltaget er at fortsaette arbejdet med at forbedre
hovedstinettet. Et vigtigt grundlag er de udfordringer og
forslag, som kommunen Igbende modtager fra borgere og
interesseorganisationer. Det galder f.eks. udfordringer med
utilstreekkelig adskillelse mellem fortov og cykelsti pa nogle
straeekninger. Et andet vigtigt aspekt er, at hovedstinettet
Igbende udvikles og tilpasses nye udfordringer og behoy,

som f.eks. skabes af byudvikling, @ndrede transportvaner og
nye typer af cyklister (ladcykler og elcykler). De nye typer af
cyklister kan pavirke forudszatningerne for valg og udformning
af stitype.

Principper for kommunens hovedstinet:

Indhold

Tiltaget er rettet mod at forbedre den nuvaerende infrastruktur
— stinettet - og opna en effektiv udnyttelse af stinettet. Tiltaget
haenger teet sammen med de andre tiltag om at fremme gang
og cykeltrafik.

Malgrupperne er nuvaerende og potentielle cyklister i alle
aldre og til alle turformal. Sammen med tiltaget ‘Information
og kampagner’ og de gvrige tiltag for at fremme gang og
cykeltrafik kan der i konkrete aktiviteter laves malrettede
indsatser mod bestemte grupper. Det kan f.eks. veere rettet
mod fritidsture til Sjeelsplund samtidig med realisering af stier
langs Agiltevej.

Tiltaget vil omfatte:
e En systematisk gennemgang af kommunens stinet og en
opdatering af hovedstinet ud fra kommunens principper.

e Ud fra det opdaterede hovedstinet udpeges konkrete
mangler i stinettet med forslag til forbedringer disse steder.

Hovedstinettet skal forbinde store befolknings- og arbejdspladskoncentrationer, og
give god adgang til stgrre trafikterminaler, centeromrader samt stgrre idreetsanlaeg og
rekreative rejsemal som Rungsted Havn/strand og skove.

Hovedstinettet er primaert langs de st@grre veje, mens lokale stier betjener cykeltrafik i

lokalomraderne.

Cykelstierne skal have en standard, som giver de bedst mulige forhold for cyklisterne,
herunder sikkerhed og tryghed, direkte rute, vintervedligeholdelse, god belaegning og
belysning osv.

Forbindelser til nabokommunerne indgar ogsa i hovedstinettet, men omtales saerskilt
under tiltaget “Regionale stiruter”. Desuden suppleres hovedstinettet af rekreative
stier. De omfatter stier med szerlig betydning for friluftsoplevelser og friluftsaktiviteter
i kommunen. Det rekreative stinet skal forbinde og skabe adgang til grégnne og bla

omrader, herunder kyst, skov og abent land.




FREMME AF GANG OG CYKELTRAFIK

e Fortsat realisering af projekter fra Cykel &
Trafiksikkerhedsplan fra 2015, bl.a. med anlzeg af
cykelsti langs Sjeelsmarkvejs gstligste del i 2021-2022
og projektering af den resterende del. Desuden er der
allerede gennemfgrt en forundersggelse af en cykelsti langs
Agiltevej-Grgnnegade.

@konomi

En systematisk gennemgang og opdatering af hovedstinettet
med udpegning af mangler og opstilling af Igsningsforslag kan
gennemfgres indenfor et budget pa 0,5 mio. kr. i planperioden.
Projektforslag og budgetter til konkrete forbedringer prissaettes,
nar de er identificeret.

Der foregar allerede en vaesentlig opgradering af stinettet,
idet der er budgetteret med 5 mio. kr. til projektering af
Sjeelsmarksve;j.

Endelig er der udarbejdet et anlaegsestimat pa 15 mio. til
cykelstier langs Agiltevej, men belgbet er ikke budgetteret.

Effekt

Tiltaget er malrettet mod at ggre det mere attraktivt at cykle pa
ture i kommunen. Et veludbygget hovedstinet og en malrettet
information om hovedstinettet understgtter potentialet

for at flytte ture fra bil til cykel og fremmer en baeredygtig
mobilitet. Desuden vil der i alle projekter indga forbedringer

af trafiksikkerhed og tryghed. Flere cyklister og gaende vil
desuden styrke oplevelsen af byrum og et aktivt byliv.

Et veludbygget, sikkert og trygt stinet vil resultere i flere

cyklister uanset alder, og der kan dermed ogsa vaere
sundhedsmaessige effekter.

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune
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Gang og cykling til skole og fritid

Baggrund og formal

Bgrn er fremtidens trafikanter og derfor vigtige for, at
kommende generationer far sunde og baeredygtige
transportvaner. Kommunen vil med dette tiltag understgtte
denne udvikling. Det kreever en malrettet tilgang mod bgrns
vigtigste ture; nemlig til skole og til fritidsaktiviteter.

Flere af kommunens skoler er eller har veeret aktive i at
involvere bgrn og foraeldre om adfeerd til og fra skole og
fritidsaktiviteter. Ligesa har kommunen arbejdet malrettet med
forbedringer af arealer ved skoler. Kortlaegningen har vist, at
over en tredjedel af eleverne bliver kgrt i bil til skole pa trods
af korte afstande mellem skole og hjem. Blandt arsagerne er, at
nogle foraeldre finder skolevejene utrygge pa grund af mange
biler. Det betyder, at de ikke lader bgrnene cykle til skole. Den
adfaerd er med til at gge traengslen pa vejnettet, iseer omkring
skolerne, i myldretiden.

Formalet med tiltaget er derfor at styrke arbejdet for at
fremme bgrns brug af aktiv transport. Nar bgrns brug af aktiv
transport skal gges, er det afggrende at inddrage de papegede
udfordringer om utryghed. Spgrgsmalet om utryghed er maske
det mest afggrende for at fa flere elever til at bruge aktiv
transport.

Indhold

Tiltaget er isaer rettet mod at gge bevidstheden om sunde og
baeredygtige transportvalg, og have fokus pad at motivere til
@&ndret adfeerd blandt bgrn.

Der vil kunne indga projekter med mindre fysiske forbedringer
ud fra de udfordringer, som udpeges for den enkelte skole.
Gennemfgrelsen vil ske i et aktivt samarbejde med isaer
skolerne, hvor kommunen kan bista med analyser, koordinering
og egentlige fysiske forbedringer.

Malgruppen for tiltaget er skoleeleverne og skolerne, men
foraeldrene er ogsa vigtige. Ofte er foraeldrenes adfaerd og
oplevelse af utryghed med til at bestemme bgrnenes transport
til og fra skole.

Tiltaget vil omfatte:

Genoptagelse af arbejdet med trafikpolitikker for hver
skole. En trafikpolitik er et effektivt redskab til at skabe
en god lokal trafikkultur. Samtidig er det en god mulighed
for kommunen og skolen til at kommunikere og drgfte
gnsker om transportmuligheder til den enkelte skole. De
eksisterende trafikpolitikker skal ajourfgres og forslag

til handlinger skal gennemfgres. Her vil der f.eks. kunne
saettes spot pa foraeldrene som gode rollemodeller,
selvtransporterende bgrn, og at cykling og gang til og fra
skole skal fylde mere blandt elever, foraeldre og ansatte.
Skolernes trafikpolitikker bgr Igbende justeres i takt med,
at skolens elever udskiftes, pa grund af @ndret adfeerd, nye
skoledistrikter eller ved ny stikrydsninger mv.

Gennemfgrelse af skolevejsanalyser for hver skole som

en del af samarbejdet om trafikpolitikker. Her udpeges
gnsker og behov for vigtige fysiske tiltag pa skoleruterne
for at gge trafiksikkerheden og trygheden. Supplerende vil
skolevejsanalyserne ogsa kunne bruges til at foresla blgde
tiltag som kampagner og information for at styrke gang
og cykling med argumenter om et sikkert, trygt og sundt
transportmiddel.

Styrke Vej-, Skole-, Politisamarbejdet, herunder trafiklaerer-
netvaerk med fokus pa trafikundervisning, skolepatruljer og
cyklistprgver.

Gennemfgrelse af kampagner og gget information for at

fa flere til at cykle med vaegt pa sundhed, indlaeringsevne,
baeredygtighed, tryghed mv. Det kan ske f.eks. med
deltagelse i Radet for sikker trafiks skolestartskampagne og
Cyklistforbundets “Vi cykler til skole’ kampagne.
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@konomi
En skolevejsanalyse for alle skoler i Hgrsholm Kommune
forventes at kunne gennemfgres med et budget pa 0,3 mio. kr.

Desuden forventes det, at en trafikpolitik kan udarbejdes
inden for en ramme pa 75.000 kr. pr. skole. Projektforslag og

budgetter til konkrete forbedringer prissaettes, nar de bliver —
. Y] . . ey . . L] .
identificeret i enten trafikpolitikken eller i skolevejsanalysen. 5 e © 0 O
Effekter
Tiltaget er malrettet mod at ggre det mere attraktivt, sikkert e o
og trygt for bgrn og unge at vaelge en aktiv transportform, Y .
gang og cykling. Dermed understgttes et mere baeredygtigt .o
transportmiddelvalg med potentiale for, at ogsa forzeldre vil
; Bmedp i MMy oeeee
&ndre vaner.

En gget aktiv transport vil samtidig skabe mere byliv. Endelig vil
mere aktive og selvtransporterende bgrn styrke bgrns udvikling
mod et godt bgrneliv.
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Regionale stiruter

| arbejdet med Supercykelstier er flere supplerende ruter

ogsa i spil. Det geelder Helsinggrmotorvejsruten, Hillergd —
Hgrsholm ruten langs Istergdvejen, Lyngby-Hgrsholmruten,
Kystbaneruten og Farum-Rungstedruten. Mulighederne for

Baggrund og formal .
De seneste ar er flere begyndt at bruge cyklen pa ture over 5

km til og fra arbejde. Det skyldes et godt sammenfald mellem

det regionale samarbejde om Supercykelstier, borgernes gnske

om motion og, at elcykler er kommet péd markedet med en at realisere disse bliver drgftet med de gvrige kommuner.
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stigende andel af alle solgte cykler.

Ogsa i Hgrsholm og nabokommunerne efterspgrger borgerne
bedre regionale cykelforbindelser. Kommunen deltager derfor

i det regionale samarbejde om Supercykelstier sammen med
gvrige kommuner og Region Hovedstaden. Kommunen har som
baggrund for dette tiltag opstillet principper for planlaegning og
udformning af regionale stiruter, som beskrevet i tekstboksen
her pa siden.

Formalet med tiltaget er at fremme arbejdet med at realisere
regionale stiruter, som kan understgtte, at flere vil cykle
relativt langt pa iseer bolig-arbejdsture. Fokus i tiltaget er pa
samarbejdet om Supercykelstier.

Indhold

Tiltaget er rettet mod at opna en forbedring og udvidelse

af infrastrukturen og mod at opna en stgrre udnyttelse

af stinettet. Tiltaget haenger teet sammen med tiltaget

om "Hovedstinettet’. Som en del af samarbejdet om
Supercykelstier udarbejdes der feelles informations- og
markedsfgringsmateriale (f.eks. hjemmeside, events ved
abninger af nye straekninger og branding med det orange C
symbol pa stierne). Formalet med dette materiale er at skabe
stor synlighed og bevidsthed om supercykelstierne og dermed
motivere til at cykle mere og evt. skifte bilen ud med cyklen pa
udvalgte ture.

Malgrupperne for dette tiltag er nuveaerende og iseer

potentielle cyklister pa laengere ture. Der er isaer fokus pa
bolig-arbejdsture. Men en udvidelse og opgradering af
supercykelstinettet vil ogsa gavne cyklister pa interne ture i
kommunen, f.eks. mellem de nordlige og sydlige bydele og gst —
vest pa tvaers af motorvejen.

Tiltaget vil omfatte:

e Fortseettelse af arbejdet med at realisere Supercykelstier
gennem Hgrsholm Kommune. Det geelder fgrst og fremmest
Espergaerde — Holte ruten, der forlgber via Kokkedal Station
— Ussergd Kongevej — Hgrsholm Kongevej. Ruten bidrager til
at ggre det mere attraktivt at cykle, bade i kommunen og pa
tveers til nabokommunerne.

Principper for regionale stiruter i
kommunen indgar som en integreret
del af kommunens hovedstinet:

De regionale stiforbindelser
planlaegges og koordineres med
nabokommunerne og de skal
primeert tilgodese hurtigst mulig
cykeltransport.

Supercykelstierne forbinder hoved-
stadskommunerne og skal understgtte
et hgjt serviceniveau, nyskabende Igs-

ninger og bidrage til at gge antallet af
borgere, der jeevnligt cykler over 5 km.
Stierne planlaegges og realiseres ud fra
et felles koncept for Supercykelstier
og drives af Supercykelstisekretariatet.

Der skal veere tilgeengelighed til et
overordnet rekreativt stinet (helst for
bade gaende og cyklister) med en sti
langs kysten (den nationale cykelrute
9) og stier i den grgnne ring med for-
bindelser til kysten.
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@konomi

Realisering af Espergaerde — Holte ruten er af

Supercykelstisekretariatet estimeret til et budget pa ca. 11 mio.
kr. for Hgrsholm kommunes del af ruten.

- e 0o O
Effekter m

Evalueringer af de allerede anlagte supercykelstier i regionen =

viser en gget cykeltrafik pa straekningerne. For Espergaerde .JI e 0 ©
— Holte ruten har Supercykelstisekretariatet vurderet, at en p
realisering har potentiale for at tiltraekke 20 procent flere
cyklister. Tiltaget kan dermed bidrage til at &ndre adfzerd P
mod en mere baeredygtig transport pa cykel. En realisering af Y
Supercykelstier betyder samtidig forbedret fremkommelighed, .o
komfort, sikkerhed og tryghed pa ruterne.

Espergeerde;
~Holteruten

<
—_— Lmby-He)rs‘(\o\

\\

Pot;énﬁelle supercykelstier gennem Hgrsholm Kommune.
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Stivejvisning og -information

Baggrund og formal

Kommunens stinet er et mix af stier langs veje, separate stier
f.eks. gennem skove og stiruter pa veje med fa og langsomt
kgrende biler. En cykeltur vil ofte betyde, at man skal kgre pa
flere af de stityper, og at man skal finde vej pa tveers af store
kryds eller ved overgange til stier i skove mv.

Erfarne lokale cyklister kender de ruter, som de ofte bruger. Det
kan vaere nyttigt ogsa at kunne finde andre gode ruter til f.eks.
en skov, strand, havnen eller til andre steder, som man ikke
besgger sa tit.

Andre grupper har szrligt brug for vejvisning og information,
som kan motivere til at bruge de mange gode muligheder

i kommunen. Det glder ansatte bosat i andre kommuner,
besggende, nytilflyttede borgere og borgere, der ikke normalt
cykler.

Formalet med tiltaget er at give malrettet information om

at finde vej pa stinettet. Tiltaget supplerer iscer tiltaget
Information og kampagner’ samt tiltaget "Hovedstinettet’.
Tiltaget skal imgdega de fundne udfordringer med manglende
sammenhange i stinettet og mulighederne for at finde gode
stier, bade for cyklister og gaende.

Indhold

Tiltaget er rettet mod at optimere og forbedre infrastrukturen.
Det sker med god vejvisning og information ved ruterne

for at skabe en tydelig sasmmenhang mellem bydele og
vigtige rejsemal samt for at ggre det nemt at tage cyklen og

fa gode natur- og kulturoplevelser. Tiltaget omfatter ogsa
information, som kan formidles pa hjemmesider, institutioner,
arbejdspladser mv. for at motivere til, at flere bruger stierne til
gang og cykling.

Malgrupperne er nuvaerende og iseer potentielle cyklister og
fodgaengere i alle aldre og til alle turformal.

Tiltaget vil omfatte

¢ Inspektion af hovedstinettet og identifikation af behov for
bedre skiltning pa ruterne, herunder vejvisning mellem
kommunale og regionale rejsemal og sevaerdigheder.

e Gennemfgrelse af forbedringerne med ny skiltning og

udbedring af mangler. Desuden opstilles supplerende
information, herunder information om rejsetider eller
afstande til forskellige rejsemal.

e Opdatering af information om stiruter pa kommunens

hjemmeside inkl. adgange til rekreative ruter som
f.eks. Kigverstier, der allerede findes afmaerket med
klgversymboler, og adgange til lokale grgnne omrader mv.

e Udarbejdelse af materiale, som ansatte pa arbejdspladser

kan bruge til at finde lokale gangruter egnet til walk & talk
eller pauser i hverdagen. Det kan gennemfgres sammen
med arbejdspladser med f.eks. plakat eller foldere eller evt.
en app.

e Opstilling af information om stiruter pa ankomststeder til

kommunen f.eks. ved Supercykelstier, stationer og Rungsted
Havn. Information kan eventuelt ogsa placeres ved idreets-
og kulturinstitutioner, handelsomrader mv.

Eksempel fra svensk sygehus med “walk & talk” ruteforslag
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@konomi

Detaljeret Inspektion af hovedstinettet med identifikation af
behov for bedre skiltning forventes at kunne gennemfgres med
et budget pa 100.00 — 200.000 kr.

Forbedret skiltning af hovedstinettet estimeres at kraeve et

budget pa 350.000 - 500.000 kr for at opgradere skiltningen til .

o . . . . oy X
et hgjt informationsniveau. Omkostningen afhaenger isaer af »’I ® 0 ©
ambitionsniveauet for skiltningen og omfanget af fornyelse af p

skiltningen eller helt ny skiltning.

@vrigt informationsmateriale estimeres til et budget pa op til Y
100.000 kr.

Effekter 'ﬂ% o o

Tiltaget vil styrke muligheden for, at flere ture foretages pa
cykel eller til fods, og pa sikre og trygge ruter. Samtidig bidrager
tiltaget til et bedre byliv ved at fa flere til at bruge byrummene
og herunder ogsa gore det nemmere for familier at tage bgrn
med pa f.eks. cykelture.

8.5 Birkergd C
3,4 Hersholm Bymidte

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune
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Drift og vedligeholdelse
af gang- og cykelnet

Baggrund og formal Tiltaget vil omfatte

Det er vigtigt, at cyklister og fodgaengere oplever en god service e Fastleeggelse af kvalitetsmal og procedurer for drift og

og en god komfort pa deres faerdselsarealer og ruter. Huller pa vedligeholdelse af stier. Fokus vil vaere pa renhold og
stien, manglende snerydning, ulaeselige skilte, gdelagte lamper snerydning og pa at sikre en god og jeevn belaegning.

og nedslidt afmaerkning kan mindske motivationen for at cykle.

Det afspejler sig i kommentarer, som kommunen ofte far fra e Systematisk inspektion af kommunens hovedstinet, f.eks.
borgerne. med arlige komfortmalinger for at vurdere opfyldelsen af

kvalitetsmal.
Kommunen ggr allerede en stor indsats for at vedligeholde
gang- og cykelnettet til et tilfredsstillende serviceniveau. e Formidling af "Tip Hgrsholm”, hvor borgere kan rapportere
Formalet med tiltaget er at gge fokus og at formidle indsatsen. mangler, som kommunen vil inspicere og udbedre jaevnligt.

e Formidling af kommunens indsats for at tydeligggre,
Indhold hvordan og hvor indsatsen prioriteres, f.eks. med offentligt
Tiltaget fokuserer pa at forbedre vedligeholdelsen af tilgeengelige driftsplaner.
infrastrukturen for cyklister og at bruge forbedringerne til
at motivere til eendret adfzerd. Tiltaget rammer en bred
malgruppe af nuvaerende og potentielt fremtidige brugere af
gang- og cykelstier.
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@konomi
En systematisk inspektion af hovedstinettet med henblik pa
at udpege steder med darlig vedligeholdelse, manglende

belysning mv. kan gennemfgres inden for et budget pa 100.000
K [C—s

TR e
Effekter -~
o =
En samlet opgradering af vedligeholdelsesniveauet vil kunne /’I e 0 0 O
give en positiv effekt for cyklisternes og fodgaengernes p

oplevelse af fremkommelighed, sikkerhed og tryghed. Det kan
motivere til &ndret adfeerd med gget gang og cykling. Den
tilhgrende formidling om forbedringerne gger denne effekt.
Samlet bidrager tiltaget dermed til mere gang og cykling, som

igen skaber et mere aktivt og levende byliv. 'im

"Cykelstier er mange
steder i darligere stand
end bilernes vejbaner”

Borgerlab kommentar

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune
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Cykelparkering

Baggrund og formal

Cykelparkering er en vigtig del af en enhver cykeltur. Ved
offentligt tilgeengelige steder har kommunen en rolle og et
ansvar for at tilvejebringe den ngdvendige cykelparkering. Det
geelder f.eks. ved busstoppesteder, stationer, offentlig service
som idreet, kultur, rekreative omrader og ved centeromrader.
Ved boliger og arbejdspladser er det grundejernes ansvar, men
kommunen kan stille krav ved nybyggeri om omfanget og typen
af cykelparkering.

Behovet for cykelparkering afhanger af, om cyklen skal
parkeres kort tid ved f.eks. indkgb eller leengere tid, f.eks. pa
stationer, mens man er pa arbejde en hel dag.

En god cykelparkering skal planlaegges ud fra behov for antal
pladser, god placering teet pa bade sti og rejsemal og synlighed
bade i dagslys og i mgrke. Desuden kan der indtaenkes god
service med muligheder for aflasning, overdaekning og
funktioner som pumper, veerktgj mv.

Der findes allerede god cykelparkering ved de fleste vigtige
knudepunkter i kommunen. Bl.a. er der pa stationerne god og
aflast cykelparkering, som er gratis at anvende. Men der er altid
plads til forbedringer.

Tiltagets formal er at gennemfgre en systematisk opgradering
af cykelparkeringen ved vigtige knudepunkter og rejsemal.

Det sker for at imgdega de udfordringer, der er identificeret

i kortleegningen, hvor bl.a. forholdene ved stationer og ved
centeromrader blev fremhaevet som utilfredsstillende. Desuden
er god cykelparkering vigtig i bestraebelserne pa at fremme
kombinationsrejser og brug af cykel pa korte ture.

Indhold

Tiltaget fokuserer pa at optimere og forbedre infrastrukturen
for cyklister ved at skabe tilstraekkelig parkering, der er placeret
synligt fra bade stinet og rejsemalene. Tiltaget understgttes
med information, der yderligere motiverer til 2endret adfzerd.
Malgrupperne afhaenger af lokaliteten. F.eks. vil parkering ved
centeromrader vaere et element i at @ndre vaner for ture til
indkgb, mens parkering ved stationer primaert er malrettet til
pendlere.
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Tiltaget vil omfatte:

e Undersggelse af behovet for cykelparkering ved alle
centeromrader, idraets- og kulturtiloud, kommunal service,
busstoppesteder og stationer.

e Vurdering af behov for at etablere cykelservices, bedre
belysning, lokale steder med cykelpleje, overdaekning,
aflasning, skiltning og vejvisning.

e Samarbejde med private grundejere ved f.eks.
centeromrader om forbedringer pa deres arealer. Det kan
f.eks. omfatte omfanget og placeringen af cykelparkering.

e Information om cykelparkering, bade pa hjemmeside og
konkret ved adgange til cykelparkeringen. Det vil ogsa
omfatte promovering af den eksisterende ordning med
aflast parkering pa stationerne.

@konomi
Undersggelse af behovet for forbedringer kan skgnsmaessigt
gennemfgres inden for et budget pa 250.000 kr.

Effekter

En kortlaegning af biltrafikken pa Ussergd Kongevej viste, at ca.
hver tredje biltur pa Ussergd Kongevej er kortere end 2 km, og
her er der saledes et potentiale for at skifte til cykel.

Forbedret cykelparkering ved rejsemal omkring Ussergd
Kongevej kan, sammen med andre tiltag, fremme cykeltrafik og
bidrage til at ggre det mere attraktivt at skifte vaner og cykle pa
lokale ture, hvor der i dag benyttes bil.

Bedre belysning og mere synlighed er vaesentlige tiltag

til at fjerne en oplevet utryghed ved at bruge og parkere
cyklen. Det gzelder ogsa for bgrn og unge, og tiltaget kan
dermed understgtte, at bgrn og unge i hgjere grad kan og vil
transportere sig selv.

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune
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Tilgengelighed

Baggrund og formal

Mange borgere har szerlige udfordringer ved at feerdes

som fodgaengere i byens rum. Det geelder personer med
permanente udfordringer som f.eks. synsnedseettelse,
gangbesveer eller brugere af kgrestole. Det gaelder ogsa
personer med midlertidige udfordringer, som f.eks. fodgaengere
med en barnevogn.

Det kraever en szerlig omhu i planlaegning og anlaeg af gangruter
og opholdsarealer at skabe en god tilgeengelighed for alle
inklusive disse grupper.

Formalet med dette tiltag er at systematisere indsatsen for at
skabe tilgeengelighed for alle pa de offentlige arealer, hvor der
er mulighed for at deltage i byens liv.

Det drejer sig iseer om centeromrader og rekreative omrader,
men ogsa i stationsomrader er der stor fokus pa at forbedre
tilgengeligheden, hvilket der arbejdes med i tiltag om at styrke
den kollektive trafik og muligheden for kombinationsrejser.

Indhold

Tiltaget fokuserer pa at optimere og forbedre infrastrukturen
for at skabe tilgeengelighed for alle. Malgruppen er personer,
som permanent eller midlertidigt har szerlige udfordringer.

Tiltaget vil omfatte:

¢ Inspektion med tilgeengelighedsrevisor af byens
centeromrader, stationer og kommunale institutioner samt
de vigtigste rekreative omrader som blandt andet Rungsted
Havn og de grgnne omrader i Hgrsholm bymidte.

e Samarbejde med lokale organisationer om at udpege
gvrige vaesentlige udfordringer i forhold til tilgaengelighed
for alle. Samarbejdet kan f.eks. veere med Zldre Sagen,
Handicapradet og via Bymidtesamarbejdet.
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@konomi

En inspektion af byens centeromrader og vigtigste rekreative
omrader inklusive en udpegning af konkrete udfordringer og
forslag til forbedringer, kan gennemfgres med et budget pa
250.000 kr.

Konkrete projekter og implementering ligger budgetmaessigt
herudover og kan fastlaegges som en del af inspektionen.
Budgettet vil afhange af antal udfordringer og typer af
Igsninger.

Effekter

Forbedret tilgeengelighed kan motivere flere brugere til

aktiv transport og i det hele taget gget brug af byrummene.
Tiltaget bidrager iszer til en stgrre tryghed ved at feerdes som
fodgaenger i byrummene, hvilket igen styrker bylivet, og det

bidrager — dog i mindre grad — til en mere baeredygtig mobilitet.
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Kollektiv trafik mellem
Rungsted og Horsholm

Baggrund og formal

En god betjening med kollektiv trafik er vigtig for at understgtte
brugen af baeredygtig transport og for at give personer uden
bilradighed en god mobilitet.

| Hgrsholm giver Kystbanen og buslinjerne 150S og 500S
generelt en god betjening til og fra kommunen. Ogsa den lokale
busbetjening i kommunen giver god adgang mellem de fleste
lokalomrader. Men manglen pa en direkte busforbindelse
mellem den gstligste del ved Rungsted Havn og Hgrsholm
bymidte er en udfordring. Man skal ga ca. 1,5 km for at fa en
direkte bus fra Rungsted Havn eller benytte 2 busser for at kgre
mellem Rungsted Havn og Hgrsholm bymidte, en straekning pa
lidt over 3 km.

Kommunen gnsker at styrke sammenhangen i kommunen
og udnytte potentialerne for samspil mellem bymidtens
kultur og service pa den ene side og fritidstilbud ved kysten
pad den anden side. Havneomradet er i en positiv udvikling
og vil spille en stigende rolle som et rekreativt knudepunkt
med lystbadehavnen, butikker, Karen Blixen Museum,
serveringssteder og strand. Denne udvikling kan bidrage til
mere byliv og en bedre synergi mellem de to omrader.

Formalet med tiltaget er at vurdere mulighederne for at
forbedre mobiliteten pa straekningen og dermed styrke bylivet
og interaktionen mellem de to byomrader.

Indhold

| en fgrste fase af tiltaget vurderes mulighederne for at
forbedre mobiliteten pa straekningen. Det forventes, at senere
realisering vil ske ved at optimere og forbedre udbuddet af
kollektiv trafik. Malgruppen for tiltaget er nuveerende og
potentielle brugere af kystomradet ved Rungsted og borgere i
Rungsted omradet.

Kommunen har indledt en dialog med Movia om mulige
forbedringer af busdriften, men skgnner, at der ogsa skal
afsgges helt nye Igsninger.

Tiltaget vil omfatte:

e Behovsanalyse sammen med Movia som grundlag for at
justere buslinjer og stoppesteder, der giver flere direkte
busser og acceptable gangafstande.

En vurdering af muligheden for at introducere
mikromobilitetslgsninger med f.eks. deleelcykler. Det kan
ske i samarbejde med interessenter, f.eks. udbydere af
delecykelordninger, Rungsted Havn, butikker i Rungsted og
i Hgrsholm.

Vurdering af saerlige transporttilbud i juli og august, hvor
kystomradet tiltreekker flest besggende.

Nudging, information mv., der kan styrke besggendes
motivation for bade at besgge kystomradet og bymidten,
gerne via Rungsted Kyst Station.

Rungstedgayd




FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT OG SKIFT MELLEM TRANSPORTMIDLER

@konomi

| fgrste fase forventes et budget pa op til ca. 300.000 kr. til
analyser. Realisering af Igsninger er ikke budgetteret endnu.
Forelgbige skgn viser, at en a&endring af en buslinje til at kgre
direkte mellem Rungsted Havn og Hgrsholm bymidte vil koste
i stgrrelsesordenen 1 mio. kr. pr ar til ekstra kgretid. En evt.
I@sning med sommerbus skgnnes at koste ca. 0,7 mio. kr. om
aret.

Effekter

Tiltaget har potentiale til at flytte trafikanter fra bil til kollektiv
trafik eller til mikromobilitetslgsninger og derved understgtte
et mere baeredygtigt transportmiddelvalg. Samtidig er der
potentiale for, at bedre kobling mellem de to byomrader kan
skabe mere byliv bade i de to lokalomrader og pa straekningen
mellem dem.
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Kombinationsrejser

Baggrund og formal

En rejse med kollektiv transport starter ikke ved bussen eller
toget. Passagererne cykler, gar eller kgrer i bil til stationen.
Derfor er koblingen mellem f.eks. cykling og kollektiv transport
en af grundstenene i at skabe en god mobilitet.

Det kraever for det fgrste, at stationer og stgrre stoppesteder
har gode skiftemuligheder, overskuelig indretning, letlaeselig
information og generelt opleves som trygge og attraktive.
Skiftet skal opleves let og glidende. Med tanken om, at
fremtidens trafikanter i hgjere grad er “mobilister”, der
skifter mellem transportmuligheder ud fra konkrete behov,
kan knudepunkter fa en stigende betydning. Her kan veere
mikromobilitets-I@sninger og “mobility-as-a-service” tilbud,
kaldet Maas$ (ordninger, hvor man med en app f.eks. bestiller
en transport i stedet for at kgre til og fra stationen i egen bil).

For det andet skal der taenkes pa oplandet. Kombinationsrejser
mellem f.eks. cykel og kollektiv transport kan udvide
reekkevidden for begge transportformer markant.
Kombinationsrejser kan supplere eksisterende transportformer
og bidrage til et mere fleksibelt, baeredygtigt og brugertilpasset
transportsystem.

Formalet med tiltaget er at forbedre mulighederne for at
foretage kombinationsrejser. Tiltaget er et godt eksempel pa at
teenke mobilitet pa tveers. Derfor vil det ogsa blive gennemfgrt i
naer tilknytning til andre tiltag. Det geelder tiltag om at fremme
cykeltrafik og den tveergaende indsats med information,
kampagner og samarbejder med arbejdspladser.

Indhold

Kokkedal og Rungsted Kyst stationer er kommunens vigtigste
knudepunkter for kollektiv trafik og har potentiale til at blive
endnu vigtigere knudepunkter for kombinationsrejser.

Begge stationer er midt i en omdannelsesproces, hvor der vil
ske store fysiske forandringer. Kommunen vil med dette tiltag
supplere omdannelsen ved at saette ekstra fokus pa, hvordan
omdannelsen sammen med tiltag i neeromraderne kan styrke
kombinationsrejser.

Tiltaget vil omfatte:

e Konkretisering af forbedringsmuligheder for cykel- og
gangruter i neeromrader til de to stationer, isaer stiruter
@st og nord for Rungsted Kyst Station og stikrydsninger pa
trafikveje syd for Kokkedal Station.

Cykelpleje Generell ' ik er fastspandie. Dot oruidiG plalrd

ire bevaegelige dele.

ds cyklen af og til ‘med en’bike polish”

I
Sorg for, at alle bol
ped:ler er godt spandt
ofte, s4 snavset ikke

eller bilvoks:

di
. Smor kade og an
¢ stte sig fast.PU

Kampagner og nudging i oplandene (boliger og
arbejdspladser) om forbindelserne. F.eks. kan der
igangsaettes forsgg sammen med testpersoner, der i
en periode afprgver kombinationsrejser for at andre
oplevelsen af, hvad det indebeerer.

Bidrage til, at let tilgeengelig trafikinformation, god
cykelparkering, god vejvisning for fodgaeengere og cyklister
prioriteres hgjt i stationsomdannelserne.

En vurdering af mulighederne for delecykler pa stationerne i
samarbejde med udbydere af delecykelordning.

Sikre at omdannelserne giver plads og er fleksible i forhold
til fremtidens behov (mikromobilitet, mobility-as-a service
mv), evt i samarbejde med private aktgrer og virksomheder
om f.eks. delecykelordninger.

Gennemgang af alle busstoppesteder. Her udpeges behov
for bedre information, cykelparkering, ventefaciliteters

ly og lee, stiadgange og udfordringer mellem cyklister og
passagerer.



FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT OG SKIFT MELLEM TRANSPORTMIDLER

@konomi

| fgrste fase indgar et budget pa op til ca. 300.000 kr. til
konkretisering af forbedringsmuligheder og forberedelse af
kampagner. Realisering af Igsninger er ikke budgetteret endnu.

% °
Effekt
Tiltaget sigter mod at flytte ture fra bil til kombinationsrejser og =
derved understgtte et baeredygtigt valg af transportmiddel. .»'I e o
Konkrete forbedringer af gang- og cykelruter vil desuden fgre ;Q
til bedre sikkerhed og tryghed. En vaekst i antal cyklister og
gdende vil styrke bylivet iseer i neeromraderne til stationerne. P )
Y .
[ 3

Den mest direkte stiforbindelse mellem Rungsted Kyst Station inkl.
Rungsted Skole og boligomrdder langs Rungsted Strandvej er en
trampesti hen over marker uden fast belaegning, belysning eller
snerydning. Ruten kan g@res mere attraktiv
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Kollektiv trafik pa Ussergd Kongevej

Baggrund og formal
Ussergd Kongevej er vigtig for alle typer af trafikanter og er

livsnerven for meget af bylivet i de centrale dele af kommunen.

Pa en sadan vej er det sveert at prioritere for én gruppe
trafikanter, uden at det har konsekvenser for de andre grupper.

Kommunen gnsker at fastholde vejen som en central livsnerve
og samtidig at fredeligggre den sydlige del af strgget mellem
Rungstedvej og Hgrsholm Alle.

Bilen er i dag den dominerende transportform i bymidten og
udnytter store arealer, som alternativt kan bruges til andre
formal. Med en detailhandel under pres, og med et gnske

om at styrke bylivet og bymidtens grgnne profil, skal det
undersgges hvordan det er muligt at begraense biltrafikken pa
den sydlige del af Ussergd Kongevej og i stedet samle trafikken
pa Hgrsholm Alle.

Denne Igsning giver mulighed for at styrke den kollektive
transport og forbedre forholdene for gaende og cyklister

pa Ussergd Kongevej. Samtidig kan der skabes en bedre
integration mellem bymidten og det grgnne omrade ved
Dronningedammen, med videre forbindelse over mod
Ridebanen og kirken, samt nye spaendende opholdszoner til
glaede for eksempelvis bgrn og unge.

Opgraderingen af kollektiv trafik pa Ussergd Kongevej bidrager
samtidig til en mere effektiv busdrift og en kortere rejsetid.
Begge dele er afggrende for at tiltraekke passagerer.

Formalet med dette tiltag er at se bredt pa trafik og
sammenhang i bymidten med fokus pa iseer den sydlige del
af Ussergd Kongevej. Sigtet er at forbedre den kollektive trafik
i teet samspil med udviklingen af et attraktivt bymiljg. Det
indebeerer, at det ogsa undersgges, hvordan biltrafikken kan
afvikles og fortsat give adgang til detailhandlen i bymidten.

Indhold

| fgrste fase vil tiltaget veere forberedende og omfatte analyser
og dialog med relevante aktgrer i bymidten. | en senere

fase vil tiltagene rette sig mod optimering og forbedring af
infrastrukturen. Malgruppen for tiltaget er nuvaerende og

potentielle brugere af kollektiv trafik pa Ussergd Kongevej samt

gvrige besggende i bymidten og naboomraderne.

Der er fokus pa den sydlige del ud for Hgrsholm bymidte,
hvor gvrig omdannelse skal teenkes ind i en sammenhaeng,
der styrker fremkommeligheden for busser og passagerers
oplevelse af et godt og velfungerende stoppested med god
kobling til funktioner i bymidten.

Tiltaget vil omfatte:

e En forundersggelse for en hgjklasset buslgsning pa
linje 150S med analyse af potentialet. | analysen indgar
vurderinger af separate busbaner, opgradering af
stoppesteder, hgjklasset knudepunkt i bymidten og kortere
tid mellem busserne. Arbejdet foregar i samarbejde med
Movia, Region Hovedstaden og kommunerne langs buslinje
150S.

e En trafikal analyse af en situation med fredeligggrelse af
Ussergd Kongevej. Analysen skal vurdere om omlaegningen
vil kraeve vejudvidelser, ombygning af kryds, eendringer
af signalanlaeg mv. og, hvordan omlaegningen vil pavirke
trafikafvikling pa de primaere trafikveje Rungstedvej,
Ussergd Kongevej, Hgrsholm Allé, Hgrsholm Kongevej og
adgangsveje til bymidten.

e En seerlig indsats omkring stoppestedet ved Hgrsholm
Bymidte i sa mmenhang med forventet byudvikling — ogsa
uden en hgjklasset buslgsning. Her belyses mulighederne
for at forbedre adgange til bymidten og til omradet pa
gstsiden ved Dronningedammen med sma tiltag som
f.eks. vejvisning, belysning, belaegninger og forbedring af
cykelparkering samt muligheden for at ggre stoppestedet
mere attraktivt med bedre ventefaciliteter og information
om rejsemal.



FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT OG SKIFT MELLEM TRANSPORTMIDLER

@konomi

Der er behov for et budget pa 0,3 mio. kr. til gennemfgrelse af
en forundersggelse, der fastsatter behovet og mulighederne
for forbedringer af den samlede service omkring stoppestedet
for brugere til den kollektive trafik.

En analyse af trafikafvikling i bymidten vil kraeve et budget pa
ca. 350.000 kr.

Effekt

Tiltaget sigter mod at flytte ture fra bil til kollektiv trafik og
derved understgtte et baeredygtigt valg af transportmiddel

pa en straekning, der i dag ogsa oplever traengsel. Konkrete
forbedringer af gang- og cykelruter i neeromradet ved bymidten
vil desuden fgre til bedre sikkerhed og tryghed og en bedre
samlet oplevelse af byrummene til gavn for bylivet.

Dufarmere
medLebara!

LEBARA
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Information om bilkg@rsel pa
traengselstidspunkter og -steder

Baggrund og formal

Kortlaegningen af traengsel pa kommunens vejnet viser, at
stor treengsel forekommer pa fa straekninger i myldretiderne.
Det gelder f.eks. pa Ussergd Kongevej i begge retninger bade
morgen og eftermiddag.

Trafikanter oplever ofte traengsel med uventede eller gentagne

forsinkelser som et stort irritationsmoment. Det kan igen fgre
til uhensigtsmaessig adfzerd, som for eksempel bilkgrsel over
for rgdt lys, uheldige u-vendinger og krydsende fodgaengere
pa risikofyldte steder udover den reelle forsinkelse i en travl
hverdag.

Den enkelte trafikant kan have sveert ved at gennemskue, hvad

arsagerne er og, hvad man evt. selv kan ggre for at mindske
risikoen for at opleve traengsel.

Formalet med dette tiltag er derfor specifikt at mindske den
oplevede traengsel ved at informere om muligheder for at
undga den.

Indhold

| dette tiltag vil der blive udarbejdet informations- og
kampagnemateriale, der kan understgtte, at bilister aendrer
vaner. Det kan f.eks. vaere at veelge at kgre i bil pa andre
tidspunkter eller steder eller helt undlade konkrete bilture og
erstatte dem med brug af andre transportmidler.

Tiltaget vil omfatte:

Kampagner med vejsideskilte pa Ussergd Kongevej og andre
treengselsramte straekninger om rejsetider pa forskellige
tidspunkter (simple budskaber a la "Kgen er vaerst kl. 7.30
til 8.30”).

Kampagner med tilsvarende information i skoler,
Kongevejscenteret, stgrre arbejdspladser, i Hgrsholm
bymidte og pa stgrre arbejdspladser.

Information pa kommunens hjemmeside om de tidspunkter,
hvor traengslen er veerst, og hvornar det kan vaere bedst

at kgre, hvis treengslen skal minimeres. Der kan ligeledes
udarbejdes informationsmateriale om, hvad f.eks. @ndrede
mgdetider, hjemmearbejde, samkgrsel m.m. kan betyde for
treengslen pa vejene.

Et samarbejde med stgrre arbejdspladser om lokale app
eller dashboard-lgsninger, hvor den aktuelle trafikbelastning
kan formidles, for at fa bilisterne til at veelge andre
tidspunkter at kgre pa.




FREMKOMMELIGHED PA DE PRIMARE VEJE

@konomi

Budget til udarbejdelse af relevant informationsmateriale
skgnnes til 0,3 mio kr. Omkostninger til simple vejskilte
fastlaegges, nar type og antal skilte besluttes.

% e 6 06 ©
Effekter
Tiltaget er rettet mod at mindske bilkgrsel i =
treengselssituationer. Tiltaget kan potentielt flytte bilister til .»'z e o
andre og mere baeredygtige transportmidler. Samtidig kan en p
reduktion af bilkgrsel/overflytning til andre transportformer
reducere den “stop-and-go” kgrsel, der ofte er ved traengsel. | PP )
givet fald vil der veere en miljpmaessig gevinst, da "stop-and-go” Y
bruger mere braendstof end jeevn kgrsel. .o

o . My oo
Endelig vil mindsket traeengsel kunne gge fremkommeligheden
for alle trafikanter, ligesom faerre biler vil gavne sikkerhed
og tryghed (isaer ved krydsning af veje) og dermed styrke
muligheder for byliv og for, at bgrn feerdes alene.

[Bdarad= i = 0 e 2 Mise,, & vl e i
Horsholm - Hersholm
p
1 M

Traengsel om morgenen i det veerste kvarter vist for karsel i nord- og gstgdende retninger og for syd- og vestgdende retninger.
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Samkegrsel

Baggrund og formal

| myldretiderne sidder der i gennemsnit ca. 1 person i

hver personbil. Det giver et stort potentiale for at udnytte
infrastrukturen bedre og mere effektivt ved at gge antallet af
personer i hver bil og dermed mindske traengsel.

At deles om biler og kgre sammen har gode perspektiver for at
bidrage til en effektiv og en baeredygtig mobilitet. Deling af biler
og samkgrsel finder sted gennem private udbydere af flider og
apps, som kan matche forskellige borgeres behov. Derudover
foregar helt uformel og privat samkgrsel, f.eks. nar kollegaer
kgrer sammen til og fra arbejde.

Formalet med dette tiltag er specifikt at understgtte
delebilisme og en udvidet samkgrsel.

Tiltagets indhold

Tiltaget vil arbejde bade med forbedring af infrastruktur

og med information, der kan motivere til at ndre
transportadfaerd. Malgruppen er nuvaerende bilister, hvor
samkgrsel primzaert retter sig mod ture mellem bolig og arbejde,
mens delebilisme retter sig mere bredt mod forskellige ture,
ogsa i fritiden.

Tiltaget vil omfatte:
e Prioritering af pladser til delebilisme ved etablering af
dedikerede parkeringspladser.

e Prioritering af gode og synlige pa- og afstigningsmuligheder
med mulighed for korttidsparkering ved
mobilitetsknudepunkter (iseer stationerne) for at
understgtte samkgrsel.

e Information om apps til samkgrsel og delebilisme, f.eks. pa
kommunens hjemmeside og i dialog med arbejdspladser,
uddannelsessteder mv.

e Etablering af samarbejder med udvalgte virksomheder for
at gennemfgre pilotforsgg med samkgrsel. Samarbejdet
koordineres gennem mobilitetsnetvaerket med
arbejdspladser og erhvervsforeninger.

Flere steder i landet benytter man et “knudepunkts” skilt til at markere
steder for eksempelvis samkgrsel, her fra Nordjylland.



FREMKOMMELIGHED PA DE PRIMARE VEJE

@konomi

Tiltaget omfatter iszer information og samarbejder og
omkostninger handteres under henholdsvis ”Information
og kampagner” og "Samarbejde med arbejdspladser og
erhvervsdrivende”.

Derudover er der behov for et budget til mindre fysiske
foranstaltninger som afmaerkning og skiltning til f.eks.
parkeringspladser dedikeret til delebiler pa arealer udpeget til
pa- og afstigning for samkgrsel.

Det vurderes, at der med en ramme pa 0,25 mio. kr. om aret
kan gennemfgres en raekke af de naevnte mindre tiltag.

Effekter
Delebilisme og samkgrsel har potentiale til at mindske

omfanget af kgrte km i bil. | fgrste omgang vil tiltaget give flere

mobilitetsmuligheder, men pa kort sigt vil det naeppe vaere
maerkbart i forhold til at reducere den samlede biltrafik.
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Fremkommelighed

Baggrund og formal

De senere ar er der hgstet mange erfaringer i Danmark, ogsa
i Hersholm Kommune, med at udnytte ny teknologi til at fa en
mere intelligent styring af trafiksignaler. Den stigende biltrafik
har fremskyndet og ngdvendiggjort denne udvikling.

En optimering med intelligente signaler kan malrettes mod
specifikke gnsker og prioriteringer og dermed bidrage til at
opna en god mobilitet. F.eks. kan man optimere ved at give
fodgaengere rimelige krydsningstider, man kan prioritere busser
gennem kryds, som det f.eks. er gjort pa Ussergd Kongevej,
eller man kan mindske forsinkelser og kedannelser for andre
biler.

Formalet med dette tiltag er at gge indsatsen med en
smart brug af trafiksignaler til optimering og forbedring af
fremkommeligheden for gnskede trafikantgrupper pa de
konkrete steder. Tiltaget fglger op pa konkrete udfordringer
fra forarbejdet til planen og skal koordineres med tiltagene
"Hovedstinettet’ og 'Kollektiv trafik pa Ussergd Kongevej'.

S Nerreport St
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i storre kryds

Indhold

Prioriteringen mellem trafikantgrupper vil afhaenge af den
enkelte vejs funktioner. Tiltaget vil i en fgrste fase udpege

steder, hvor optimeringer er mulige og relevante. Dernaest
opstilles konkrete forslag til optimeringer.

Tiltaget vil omfatte:

e Udpegning af steder med behov for en mere smart styring.
Der gennemfgres en signal- og trafikteknisk gennemgang
af kommunens signalanlag. Her opnas en status p3,
hvad de kan og, om de er opdateret til den nuvaerende
trafikbelastning. Gennemgangen bruges til at vurdere behov
for justeringer ud fra f.eks. gget trafikbelastning, eendrede
trafikstremme, foraeldede styresystemer og krydsets
trafikale rolle (gnsker om prioritering af busser, forbedring
af fodgaengeres krydsningsmuligheder mv).

e Opstilling af projektforslag for de udpegede kryds.
Forslagene forventes at omfatte sma geometriske
justeringer (f.eks. ny afmaerkning eller forlaengelse af
svingbaner) og fornyelse af signalstyringen.

s AR



FREMKOMMELIGHED PA DE PRIMARE VEJE

@konomi

Med et budget pa 100.000 kr. pr. ar forventes alle signaler
gennemgaet i handleplanens firearige periode inkl. opstilling af
forslag til optimeringer.

Optimeringer skgnnes pr kryds at koste fra 30.000
kr. (justeringer af eksisterende signalprogrammer) til
flere hundrede tusinde kr. (ny signalstyring inkl. f.eks.

radardetektering af trafikanter og sma geometriske justeringer).

Effekter

Tiltaget vil potentielt kunne mindske “stop-and-go” kgkgrsel og
dermed mindske braendstofforbrug. Desuden vil det give bedre
fremkommelighed for de trafikantgrupper, der prioriteres.
Cyklister og fodgaengere kan potentielt ogsa fa bedre sikkerhed
(f.eks. mindske motivationen for at ga over for rgdt) og tryghed
(f.eks. styring af signaler med trykknapper). P4 den made vil
tiltaget ogsa styrke muligheder for byliv og for, at bgrn kan
feerdes alene.
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Parkeringsvejvisning

i Horsholm bymidte

Baggrund og information

Adgangen til kommunens stgrste centeromrade Hgrsholm
bymidte er vigtig for erhvervslivet, for de fleste borgere og for
besggende fra andre kommuner. Bymidten er kommunens
mest besggte omrade med et pulserende byliv bade i de inden-
og udendgrs fodgaengeromrader.

Mange besggende vil fortsat ankomme i bil, og allerede i dag
udger biltrafik om eftermiddagen til og fra Hgrsholm bymidte
en vaesentlig del af al trafikken pd Ussergd Kongevej, Hgrsholm
Allé og Rungstedvej. Det bidrager til traeengsel, og noget af den
biltrafik bestar af sggetrafik efter parkeringspladser.

Kommunen gnsker at forbedre forholdene for at komme til og
fra centeromradet og minimere ungdig treengselsskabende
spgetrafik efter parkeringspladser. Et af virkemidlerne kan
vaere en mere intelligent parkeringsvejvisning, som anviser den
korteste vej til ledige pladser i omradet.

Formalet med dette tiltag er at vurdere muligheder for at
optimere og forbedre vejvisningen til parkeringspladser for
at mindske ungdig biltrafik. Tiltaget vil vurdere, hvordan

en optimering kan ske og herunder om evt. forbedringer af
infrastruktur er ngdvendige.

Indhold

Tiltaget tager udgangspunkt i, at et muligt tiltag kan vaere en
mere intelligent parkeringsvejvisning, som anviser den korteste
vej til ledige pladser i omradet. Det giver besggende en
serviceforbedring og mindsker omvejskgrsel pa vejnettet.

Tiltaget vil omfatte:

e Ajourfgring af viden om belaegningsgrad pa p-pladser
(mangel pa kapacitet) for at kunne malrette forslag til
optimeringer og skgnne effekten.

e Konkret vurdering af muligheder for at etablere
vejvisningssystemer med intelligente tavler pa
adgangsvejene til bymidten.



FREMKOMMELIGHED PA DE PRIMARE VEJE
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| fgrste fase indgar et begraenset budget pa 200.000 kr. til
analyser og vurdering af muligheder for optimering. Realisering
af evt. system er ikke budgetteret endnu.

Effekter

Et intelligent vejvisningssystem til parkering kan

potentielt mindske ungdig spgetrafik og derved mindske
braendstofforbrug. Desuden vil det potentielt kunne forbedre
fremkomme- ligheden for de tilbagevaerende bilister, ligesom
krydsningsmuligheder for fodgaengere evt. kan forbedres pa
grund af mindre biltrafik.
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Bruttoliste med tiltag

Handleplanen er en dynamisk liste, der hvert ar skal prioriteres
politisk for at sikres, at de vigtigste tiltag indgar.

Tiltagene i handleplanen omfatter:

Forberedende tiltag, som er ngdvendige byggesten frem
mod at opstille og gennemfgre konkrete tiltag med en
malbar effekt pa mobiliteten.

Konkrete tiltag med direkte pavirkning af mobiliteten — det
kan f.eks. vaere en kampagne eller fysiske tiltag i form af
ombygninger og forbedring af services.

Nedenfor er en prioriteret bruttoliste med de overordnede
tiltag i handleplanen. Hvert af de overordnede tiltag indeholder
en raekke aktiviteter, som tilpasses og budgetteres endeligt i
den arlige budgetlaegning.

X

458683

Den arlige budgetlaegning vil fastlaegge omfanget — eller
antallet - af aktiviteter, der kan gennemfgres.

Tiltagene er prioriteret med fokus pa tre parametre:
Byggesten, der er ngdvendige som grundlag for konkrete
aktiviteter

Adfeerdspdvirkning, som pavirker behovet for transport eller
valget af transportmiddel.

Effekten i forhold til de opstillede mal.
Planen har et fire ars sigte, og i det fgrste ar vil de forberedende

tiltag fylde meget. De kommende ar vil konkrete tiltag fylde
relativt mere.

RUNGSTED HAVN
$ i




HANDLEPLAN

TILTAGSTYPE (I FORHOLD TIL

TILTAG FOKUSOMRADE BUDGET (MIO. KR
TILTAGSPYRAMIDEN) ( )
Information om muligheder for . . . —
1 . . .
at undga traengsel Fremkommelighed pa primaere veje Adfaerdspavirkning 0,3 prar
2 Information og kampagner Tveergdende indsats Adfzerdspavirkning 0,5 prar
3 Hovedstinettet Fremme gang og cykeltrafik Forbedringer 0,5 prar
4 KoIIektlv.traﬁk pa Ussergd Fremrpe Ifollektl.v transport og Adfzerdspavirkning, forbedringer 0,65
Kongevej kombinationsrejser
. idsol
5 Samarbejde n?ed arbejdspladser Tveergdende indsats Adfzaerdspavirkning, forbedringer 0,5 prar
og erhvervsdrivende
6 Gang og cykling til skole og fritid Fremme gang og cykeltrafik Adfaerdspavirkning, forbedringer 0,7
7 Fremkommelighed i stgrre kryds Fremkommelighed pa primaere veje Forbedringer 0,1 prar
F kollektiv t t oy .
8 Kombinationsrejser remr.ne .0 ¢ .V ransport og Adfeerdspavirkning, forbedringer 0,3
kombinationsrejser
Drift dligeholdelse af -
9 riit og vediigenoldelse at gang Fremme gang og cykeltrafik Effektiv udnytte, forbedringer 0,1
og cykelnet
10 Samkgrsel Fremkommelighed pa primaere veje Adfaerdspavirkning, effektiv udnyttelse 0,25 pr. ar
1 Stivejvisning og -information Fremme gang og cykeltrafik Adfaerdspavirkning, effektiv udnyttelse 0,2
12 Regionale stiruter Fremme gang og cykeltrafik Forbedringer 11
Cykelparkering Fremme gang og cykeltrafik Forbedringer 0,25
13
Tilgeengelighed Fremme gang og cykeltrafik Effektiv udnytte, forbedringer 0,25
14
Kollektiv trafik mellem R ted F kollektiv t t oy )
oniextiv frafik mefiem Rungste remr.ne .0 ¢ .V ransport og Adfeerdspavirkning, forbedringer 0,3
15 og Hgrsholm kombinationsrejser
Esﬁiedrizgsvejwsnmg i Hgrsholm Fremkommelighed pa primaere veje Effektiv udnyttelse, forbedringer 0,2
16

Med fed tekst er angivet konkrete tiltag.

Mobilitetsplan for Hgrsholm Kommune
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